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ПРОТОКОЛ № 14 

засідання Технічної ради Державного агентства автомобільних доріг України 

(Укравтодор) 

        м. Київ                                                                                 13 листопада 2019 року 
 

Головував Федоренко О.В. – голова Технічної ради Укравтодору 
 

Присутні:  
- члени ради: Островерхий О.Г., Никитюк О.А., Аксьонов С.Ю, Цинка А.О., 

Кошель О.М., Антонюк О.В., Котул І.В., Парубець М.Г., Стьожка В.В. 

- запрошені: Яблонський Ю.В., Дяків М.М., Гончаренко Ф.П., Тинда Р.О., 

Геліх О.А., Рудь С.С., Сиротинський Т.Р., Сорока Р.М., Антонян Н.А.,                          

Назарчук В.В., Миколенко Г.О., Кочан С.С. 

 

 

ПОРЯДОК ДЕННИЙ: 

1. Розгляд проектних рішень по об’єкту будівництва шляхопроводу через 

залізницю з підходами на автомобільній дорозі державного значення М-06 Київ – 

Чоп, км 546+437, Львівська область. 

2. Розгляд проектних рішень по об’єкту будівництва транспортної розв’язки в 

різних рівнях на пересіченні автомобільних доріг державного значення М-06 Київ – 

Чоп км (610+500) та М-12 Стрий – Тернопіль – Кропивницький – Знам'янка (через                          

м. Вінницю), Львівської області. 

3. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги державного значення О 142001 Яворів – Грушів на ділянці км 0+000 –                                 

км 19+500, Львівської області. 

4. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги державного значення Н-22 Устилуг – Луцьк – Рівне на ділянці км 0+420 –     

км 13+420, Волинська область. 

5. Розгляд завдання на розроблення техніко-економічного обґрунтування 

будівництва автомобільної дороги державного значення Н-31 Дніпро – Царичанка – 

Кобеляки – Решетилівка від с. Лобойківка до межі Дніпропетровської області на 

ділянці км 28+600 – межа Дніпропетровської області, Дніпропетровська область. 
 

Питання 1. Розгляд проектних рішень по об’єкту будівництва шляхопроводу 

через залізницю з підходами на автомобільній дорозі державного значення                      

М-06 Київ – Чоп, км 546+437, Львівська область. 
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1.1. Доповідач: Яблонський Ю.В. – заступник начальника Служби автомобільних 

доріг в Львівській області, співдоповідачі: Дяків М.М. – начальник відділу Служби 

автомобільних доріг в Львівській області, Гончаренко Ф.П., Тинда Р.О., Геліх О.А., 

Рудь С.С. – головні інженери проекту ДП «Укрдіпродор». 

Доповіли, що у рамках реалізації проекту «Транспортний зв'язок – Фаза І» 

розробляється проект будівництва шляхопроводу через залізницю з підходами на 

автомобільній дорозі державного значення М-06 Київ – Чоп, км 546+437. Навели              

4 варіанти будівництва шляхопроводу, запропонували варіант № 3 – схема мосту 

12,0+2×24,0, габарит Г–(11,75+3,0+11,75)+2×0,75 м., розрахункові навантаження               

А-15, НК-100, прогонові будови – залізобетонні, збірно-монолітні з індивідуальних 

I-подібних балок, армованих попередньо-напруженою арматурою. На км 547+250 

запропонували за варіантом № 1 влаштування підземного пішохідного переходу. 

Поінформували, що варіанти конструкцій дорожнього одягу доопрацьовано та 

попередньо узгоджено з ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». Навели 2 типи 

варіантів конструкцій дорожнього одягу, запропонували погодити І варіант, як 

найбільш доцільний, навели конструкцію та вартісні показники. 

нове будівництво на ділянці ПК 5462+97 – ПК 5472+90: 

- дренуючий шар з піску  - 30 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 35 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

 

- 22 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,              

І марки АСГ.Др.Щ.А1.НП.І. 

 

- 8 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на ділянці ПК 5472+90 – ПК 5483+96: 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття  - 8 см 

- вирівнюючий шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної 

суміші типу А1, І марки АСГ.Др.Щ.А1.НП.І. 

 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,               

І марки АСГ.Др.Щ.А1.НП.І. 

 

- 8 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на розширенні:  

- дренуючий шар з піску  - 30 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 21 см 

- шар суміші цементобетонної наджорсткої укочуваної для 

влаштування дорожніх покриттів Вtb≥4,4 МПа, В 35 

 

- 20 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,              

І марки АСГ.Др.Щ.А1.НП.І. 

 

- 8 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 
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1.2. Обговорювали: Островерхий О.Г., Федоренко О.В., Никитюк О.А.,                      

Аксьонов С.Ю., Кошель О.М., Цинка А.О. – розрахункову інтенсивність руху та 

склад транспортного потоку, варіанти шляхопроводу та порівняння їх вартостей, 

варіанти пішохідних переходів, розрахунковий модуль пружності, конструкцію 

дорожнього одягу, відведення земельних ділянок, врахування потреб маломобільних 

верств населення, улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, пішохідних 

переходів, зовнішнього освітлення, автобусних зупинок схеми організації 

дорожнього руху на період  ремонту об’єкта та терміни виконання робіт. За 

результатами обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору 

винесено питання про схвалення з урахуванням зауважень, висловлених на засіданні 

Технічної ради, запропонованих замовником проектних рішень по об’єкту 

будівництва шляхопроводу через залізницю з підходами на автомобільній дорозі 

державного значення М-06 Київ – Чоп, км 546+437 у Львівській області на 

голосування 

Голосували: 

«за» – 7 членів: Островерхий О.Г., Никитюк О.А., Цинка А.О., Кошель О.М., 

Антонюк О.В., Котул І.В., Парубець М.Г. 

«проти» –  1  член: Стьожка В.В. 

«утримались» –  2  члени: Аксьонов С.Ю., Федоренко О.В. 

1.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, 

висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих замовником проектних 

рішень по об’єкту будівництва шляхопроводу через залізницю з підходами на 

автомобільній дорозі державного значення М-06 Київ – Чоп, км 546+437, Львівська 

область. 

 

Питання 2. Розгляд проектних рішень по об’єкту будівництва транспортної 

розв’язки в різних рівнях на пересіченні автомобільних доріг державного 

значення М-06 Київ – Чоп км (610+500) та М-12 Стрий – Тернопіль – 

Кропивницький – Знам'янка (через м. Вінницю), Львівської області. 
2.1. Доповідач: Яблонський Ю.В. – заступник начальника Служби автомобільних 

доріг в Львівській області, співдоповідачі: Дяків М.М. – начальник відділу Служби 

автомобільних доріг в Львівській області, Гончаренко Ф.П., Тинда Р.О., Геліх О.А., 

Рудь С.С. – головні інженери проекту ДП «Укрдіпродор». 

Доповіли, що у рамках реалізації проекту «Транспортний зв'язок – Фаза І» 

розробляється проект будівництва транспортної розв’язки в різних рівнях на 

пересіченні автомобільних доріг державного значення М-06 Київ – Чоп                            

км (610+500) та М-12 Стрий – Тернопіль – Кропивницький – Знам'янка (через м. 

Вінницю). Навели 5 варіантів будівництва транспортних розв’язок, запропонували 

варіант № 4 у урахуванням перспективи будівництва обходу м. Стрия: 

Шляхопровід 1 загальною довжиною – 48,91м, схема шляхопроводу 2×24,0, 

габарит Г–13,25+2×0,75 м., розрахункові навантаження А-15, НК-100, проміжна 

опора – монолітна, індивідуальної конструкції, з фундаментом на забивних палях, 

крайні опори – монолітні не обсипні, прогонові будови – залізобетонні, збірно-

монолітна з застосуванням і-подібних балок, з улаштуванням монолітної 
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цементобетонної  плити товщиною 200 мм. Шляхопровід розташований на прямій 

під кутом 73° до основної дороги. 

Шляхопровід 2 загальною довжиною – 48,91м, схема шляхопроводу 2×24,0, 

габарит Г–8,0+2×0,75 м., розрахункові навантаження А-15, НК-100, опори –

монолітні необсипні, фундаменти – монолітні на забивних палях, прогонові будови 

– залізобетонні, збірно-монолітна з застосуванням і-подібних балок, з улаштуванням 

монолітної цементобетонної  плити товщиною 200 мм. Шляхопровід розташований 

на прямій під кутом 54° до основної дороги. 

Поінформували, що варіанти конструкцій дорожнього одягу доопрацьовано та 

попередньо узгоджено з ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». Навели 2 типи 

варіантів конструкцій дорожнього одягу, запропонували погодити І варіант, як 

найбільш доцільний, навели конструкцію та вартісні показники. 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття  - 5-7 см 

- вирівнюючий шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної 

суміші типу А1, І марки АСГ.Др.Щ.А1.НП.І., середньою товщиною 

 

- 5 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                    

І марки АСГ.Др.Щ.А1.НП.І. 

 

- 7 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на розширенні:  

- дренуючий шар з піску  - 20 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 25 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

 

- 20 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                    

І марки АСГ.Др.Щ.А1.НП.І. 

 

- 7 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

2.2. Обговорювали: Островерхий О.Г., Федоренко О.В., Никитюк О.А.,                      

Аксьонов С.Ю., Кошель О.М., Цинка А.О. – розрахункову інтенсивність руху та 

склад транспортного потоку, варіанти транспортних розв’язок та порівняння їх 

вартостей, варіанти пішохідних переходів, розрахунковий модуль пружності, 

конструкцію дорожнього одягу, відведення земельних ділянок, врахування потреб 

маломобільних верств населення, улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, 

пішохідних переходів, зовнішнього освітлення, автобусних зупинок схеми 

організації дорожнього руху на період  ремонту об’єкта та терміни виконання робіт. 

За результатами обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору 

винесено питання про схвалення з урахуванням зауважень, висловлених на засіданні 

Технічної ради, запропонованих замовником проектних рішень по об’єкту 

будівництва транспортної розв’язки в різних рівнях на пересіченні автомобільних 

доріг державного значення М-06 Київ – Чоп км (610+500) та М-12 Стрий – 

Тернопіль – Кропивницький – Знам'янка (через м. Вінницю) у Львівській області на 

голосування 

Голосували: 
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 «за» – 7 членів: Островерхий О.Г., Никитюк О.А., Цинка А.О., Кошель О.М., 

Антонюк О.В., Котул І.В., Парубець М.Г. 

«проти» –  0  членів:  

«утримались» –  3  члени: Стьожка В.В., Аксьонов С.Ю., Федоренко О.В. 

2.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, 

висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих замовником проектних 

рішень по об’єкту будівництва транспортної розв’язки в різних рівнях на 

пересіченні автомобільних доріг державного значення М-06 Київ – Чоп                               

км (610+500) та М-12 Стрий – Тернопіль – Кропивницький – Знам'янка (через                   

м. Вінницю), Львівська область. 

 

Питання 3. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги державного значення О 142001 Яворів – Грушів на ділянці 

км 0+000 – км 19+500, Львівської області. 
3.1. Доповідач: Яблонський Ю.В. – заступник начальника Служби автомобільних 

доріг в Львівській області, співдоповідачі: Дяків М.М. – начальник відділу Служби 

автомобільних доріг в Львівській області, Сиротинський Т.Р. – директор                     

ТОВ «Дрог-Буд», Сорока Р.М. – головний інженер проекту ТОВ «Сінк Плюс». 

Доповіли, що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри ІV-ї технічної 

категорії загальною протяжністю – 19,500 км. Геометричні параметри існуючої 

дороги в межах нормативних. Проектна ділянка знаходиться у незадовільному стані 

з руйнуванням дорожнього покриття: вибоїни, сітка тріщин, викришування, втрата 

несучої здатності земляного полотна просадки. Поінформували, що варіанти 

конструкцій дорожнього одягу доопрацьовано та попередньо узгоджено з                       

ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». Навели 2 типи варіантів конструкцій 

дорожнього одягу, запропонували погодити І варіант, як найбільш доцільний, 

навели конструкцію та вартісні показники. 

на ділянці ПК 0+000 – ПК 35+400: 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття  - 10 см 

- вирівнюючий шар з щебенево-піщаної суміші С-7 - 6 см 

- шар основи із з щебенево-піщаної суміші С-7 - 15 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                    

І марки АСГ.Др.Щ.А1.НП.І. 

 

- 5 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                    

І марки АСГ.Др.Щ.А1.НП.І.) 

 

- 5 см 

на розширенні:  

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 21 см 

- вирівнюючий шар з щебенево-піщаної суміші С-7 - 6 см 

- шар основи із з щебенево-піщаної суміші С-7 - 15 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                    

І марки АСГ.Др.Щ.А1.НП.І. 

 

- 5 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                    

І марки АСГ.Др.Щ.А1.НП.І.) 

 

- 5 см 

на ділянці ПК 35+400 – ПК 192+440: 
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на підсиленні: 

- вирівнюючий шар з щебенево-піщаної суміші С-7 - 6 см 

- шар основи із з щебенево-піщаної суміші С-7 - 15 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                    

І марки АСГ.Др.Щ.А1.НП.І. 

 

- 5 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                    

І марки АСГ.Др.Щ.А1.НП.І.) 

 

- 5 см 

на розширенні:  

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 18 см 

- вирівнюючий шар з щебенево-піщаної суміші С-7 - 6 см 

- шар основи із з щебенево-піщаної суміші С-7 - 15 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                    

І марки АСГ.Др.Щ.А1.НП.І. 

 

- 5 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                    

І марки АСГ.Др.Щ.А1.НП.І.) 

 

- 5 см 

Додали, що в межах ділянки капітального ремонту передбачається ремонт 3 

штучних споруд. 

3.2. Обговорювали: Островерхий О.Г., Кошель О.М., Цинка А.О., Котул І.В., 

Никитюк О.А. – вид робіт по класифікатору, розрахункову інтенсивність руху та 

склад транспортного потоку, розрахункову інтенсивність руху, розрахунковий 

модуль пружності, конструкцію дорожнього одягу, варіанти штучних споруд та 

порівняння їх вартостей, врахування потреб маломобільних верств населення, 

улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, пішохідних переходів, 

зовнішнього освітлення, автобусних зупинок, схеми організації дорожнього руху на 

період ремонту об’єкта та терміни виконання робіт. За результатами обговорення 

заступником голови Технічної ради Укравтодору винесено питання про схвалення з 

урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, висловлених на засіданні 

Технічної ради, запропонованих замовником проектних рішень по об’єкту 

капітального ремонту автомобільної дороги державного значення О 142001 Яворів – 

Грушів на ділянці км 0+000 – км 19+500 у Львівській області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 10 членів: Федоренко О.В., Островерхий О.Г., Никитюк О.А., Аксьонов С.Ю, 

Цинка А.О., Кошель О.М., Антонюк О.В., Котул І.В., Парубець М.Г., Стьожка В.В. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  0  членів. 

3.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, 

висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих замовником 

доопрацьованих проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги державного значення О 142001 Яворів – Грушів на ділянці км 0+000 –               

км 19+500, Львівська область. 

 

Питання 4.  Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги державного значення Н-22 Устилуг – Луцьк – Рівне на 

ділянці км 0+420 – км 13+420, Волинська область. 



7 
 

 

4.1. Доповідач: Антонян Н.А. – заступник начальника Служби автомобільних доріг 

в Волинській області, співдоповідач: Сиротинський Т.Р. – директор ТОВ «Дрог-

Буд». 

Доповіли, що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри ІІ-ї технічної 

категорії загальною протяжністю – 12,634 км, проходить у межах населених пунктів  

м. Устилуг, с. П’ятидні, с. Ворчин, м. Володимир-Волинський. Геометричні 

параметри існуючої дороги в межах нормативних. Проектна ділянка знаходиться у 

незадовільному стані з руйнуванням дорожнього покриття: вибоїни, сітка тріщин, 

викришування, втрата несучої здатності земляного полотна просадки. 

Поінформували, що варіанти конструкцій дорожнього одягу доопрацьовано та 

попередньо узгоджено з ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». Навели варіанти 

конструкцій дорожнього одягу, запропонували погодити І варіант, як найбільш 

доцільний, навели конструкцію та вартісні показники. 

на підсиленні у межах м. Устилуг км 1+560 – км 4+098: 

- фрезерування існуючого покриття  - 5 см 

- вирівнюючий шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної 

суміші типу А1, І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І 

 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на розширенні:  

- шар з піску з коефіцієнтом фільтрації не менше 0,5 м/добу - 15 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 21 см 

- вирівнюючий шар основи із органо-мінеральної суміші 

фрезерованого асфальтобетону з додаванням оптимальної 

щебенево-піщаної суміші та укріпленням комплексним в’яжучим 

С7, М 20 

 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної 

суміші та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на підсиленні поза межами населених пунктів: 

- фрезерування існуючого покриття  - 12 см 

- вирівнюючий шар основи із органо-мінеральної суміші 

фрезерованого асфальтобетону з додаванням оптимальної 

щебенево-піщаної суміші та укріпленням комплексним в’яжучим 

С7, М 20 

 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної 

суміші та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 
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на підсиленні у межах м. Володимир-Волинський: 

- фрезерування існуючого покриття  - 5 см 

- вирівнюючий шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної 

суміші типу А1, І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І 

 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І 

 

- 12 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

Додали, що в межах ділянки капітального ремонту передбачається ремонт штучних 

споруд на км 5+913 та км 8+422. 

4.2. Обговорювали: Островерхий О.Г., Кошель О.М., Цинка А.О., Котул І.В., 

Никитюк О.А. – вид робіт по класифікатору, розрахункову інтенсивність руху та 

склад транспортного потоку, розрахункову інтенсивність руху, розрахунковий 

модуль пружності, конструкцію дорожнього одягу, варіанти штучних споруд та 

порівняння їх вартостей, врахування потреб маломобільних верств населення, 

улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, пішохідних переходів, 

зовнішнього освітлення, автобусних зупинок, схеми організації дорожнього руху на 

період ремонту об’єкта та терміни виконання робіт. За результатами обговорення 

заступником голови Технічної ради Укравтодору винесено питання про схвалення з 

урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, висловлених на засіданні 

Технічної ради, запропонованих замовником проектних рішень по об’єкту 

капітального ремонту автомобільної дороги державного значення Н-22 Устилуг – 

Луцьк – Рівне на ділянці км 0+420 – км 13+420 у Волинській області на 

голосування. 

Голосували: 

«за» – 10 членів: Федоренко О.В., Островерхий О.Г., Никитюк О.А., Аксьонов С.Ю, 

Цинка А.О., Кошель О.М., Антонюк О.В., Котул І.В., Парубець М.Г., Стьожка В.В. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  0  членів. 

4.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, 

висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих замовником 

доопрацьованих проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги державного значення Н-22 Устилуг – Луцьк – Рівне на ділянці км 0+420 –        

км 13+420, Волинська область. 

 

Питання 5. Розгляд завдання на розроблення техніко-економічного 

обґрунтування будівництва автомобільної дороги державного значення                          

Н-31 Дніпро – Царичанка – Кобеляки – Решетилівка від с. Лобойківка до межі 

Дніпропетровської області на ділянці км 28+600 – межа Дніпропетровської 

області, Дніпропетровська область. 
5.1. Доповідач: Кочан С.С. – заступник начальника Служби автомобільних доріг в 

Дніпропетровській області. 

Доповів, що у рамках реалізації бюджетної програми 3111140 «Покращення стану 

автомобільної дороги Н-31 Дніпро – Царичанка – Кобеляки – Решетилівка» виникла 

необхідність розроблення техніко-економічного обґрунтування будівництва 
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автомобільної дороги державного значення Н-31 Дніпро – Царичанка – Кобеляки – 

Решетилівка від с. Лобойківка до межі Дніпропетровської області на ділянці                     

км 28+600 – межа Дніпропетровської області за новим напрямком. 

5.2. Обговорювали: Островерхий О.Г., Антонюк О.В., Котул І.В., Кошель О.М., 

Цинка А.О. – протяжність проектної ділянки автомобільної дороги, геометричні 

параметри дороги, кількість штучних споруд, орієнтовну вартість будівництва, 

розроблення оцінки впливу на довкілля, виділення черг будівництва, врахування 

потреб маломобільних верств населення, улаштування: бар’єрного огородження, 

тротуарів, зовнішнього освітлення, схему організації дорожнього руху, терміни 

виконання будівельних робіт. За результатами обговорення заступником голови 

Технічної ради Укравтодору винесено питання про схвалення завдання на 

розроблення техніко-економічного обґрунтування будівництва автомобільної 

дороги державного значення Н-31 Дніпро – Царичанка – Кобеляки – Решетилівка 

від с. Лобойківка до межі Дніпропетровської області на ділянці км 28+600 – межа 

Дніпропетровської області у Дніпропетровській області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 10 членів: Федоренко О.В., Островерхий О.Г., Никитюк О.А., Аксьонов С.Ю, 

Цинка А.О., Кошель О.М., Антонюк О.В., Котул І.В., Парубець М.Г., Стьожка В.В. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  0  членів. 

5.3. Вирішили: Схвалити запропоноване замовником завдання на розроблення 

техніко-економічного обґрунтування будівництва автомобільної дороги державного 

значення Н-31 Дніпро – Царичанка – Кобеляки – Решетилівка від с. Лобойківка до 

межі Дніпропетровської області на ділянці км 28+600 – межа Дніпропетровської 

області, Дніпропетровська область. 

 

 

 

Заступник Голови Технічної ради Укравтодору                        О.Г. ОСТРОВЕРХИЙ 

 

 

Секретар Технічної ради Укравтодору                                            С.Ю. АКСЬОНОВ 


