
                      ЗАТВЕРДЖУЮ: 

                      В. о. Голови  Державного  

                      агентства автомобільних доріг  

                      України  
 

                   _________________ С. НОВАК 
 

                      «____»  __________ 2019 року 

 

ПРОТОКОЛ № 10 

засідання Технічної ради Державного агентства автомобільних доріг України 

(Укравтодор) 

        м. Київ                                                                                 09 вересня 2019 року 
 

Головував –– Островерхий О.Г. – заступник голови Технічної ради 

Укравтодору 
 

Присутні:  
- члени ради: Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В., Никитюк О.А., Аксьонов С.Ю, 

Стьожка В.В., Антонюк О.В., Кошель О.М., Рибіцький Л.Л., Онищенко А.М., 

Павленко В.А., Парубець М.Г. 

- запрошені: Пляка С.М., Ковака С.В., Гуляєва І.А., Лимарченко Л.В., 

Макаренко Л.С., Ковальчук В.В., Кравченко Р.А., Бережной Ю.М.,                         

Мірошник В.А., Дріго В.М., Федорук М.В., Кот В.В., Чирва В.М., Савенко А.А.,  

Жебелєв І.І., Кочан С.С., Марочка В.В., Баланчук С.М., Федорець В.М.,                     

Присяжнюк В.В. 

 

 

ПОРЯДОК ДЕННИЙ: 

1. Розгляд проектних рішень з відновлення шляхопроводу на км 0+518 

автомобільної дороги державного значення М-18-1 Під’їзд до Міжнародного 

аеропорту «Харків» за рахунок експлуатаційного утримання, Харківська область. 

2. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту мосту через                  

р. Айдар на км 42+533 автомобільної дороги загального користування державного 

значення Т-13-06 Сєвєродонецьк – Новоайдар, Луганська область. 

3. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги загального користування державного значення Н-26 Чугуїв – Мілове (через 

м. Старобільськ) на ділянці км 161+000 – км 167+000, Луганська область. 

4. Розгляд питання щодо виконання передпроектних робіт на будівництво 

ділянки  автомобільної дороги загального користування державного значення                      

Т-13-07 Сватове – Новопсков – Мілове на ділянці км 157+000 – км 164+000, 

Луганська область 

5. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту мосту на                  

км 0+292 автомобільної дороги загального користування державного значення               

М-06 Київ – Чоп (Південний підхід до м. Рівного), Рівненська область. 

6. Розгляд доопрацьованих проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги загального користування державного значення                             
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М-21 Виступовичі – Житомир – Могилів-Подільський (через м. Вінницю) на 

ділянках км 413+600 – 418+700, Вінницька область. 

7. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги загального користування державного значення Т-05-09 Велика Новосілка – 

Амвросіївка на ділянках км 31+184 – км 41+000, км 41+000 – км 50+960, км 50+960 

– км 64+354, Донецька область. 

8. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги загального користування державного значення М-29 Харків – Красноград – 

Перещепине – /М-18/ на ділянці км 157+544 – км 180+369, Дніпропетровська 

область. 

9. Розгляд проектних рішень по об’єкту реконструкції автомобільної дороги 

загального користування державного значення М-04 Знам’янка – Луганськ – 

Ізварине на ділянці км 271+086 – км 272+586, Дніпропетровська область. 

10. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту шляхопроводу з 

підходами на км 303+327 М-04 Знам’янка – Луганськ – Ізварине, Дніпропетровська 

область. 
 

Питання 1. Розгляд проектних рішень з відновлення шляхопроводу на км 0+518 

автомобільної дороги державного значення М-18-1 Під’їзд до Міжнародного 

аеропорту «Харків» за рахунок експлуатаційного утримання, Харківська 

область. 
1.1. Доповідач: Пляка С.М. – заступник начальника Служби автомобільних доріг у 

Харківській області, співдоповідачі: Ковака С.В. – начальник відділу штучних 

споруд Служби автомобільних доріг у Харківській області, Гуляєва І.А. – провідний 

інженер Служби автомобільних доріг у Харківській області. 

Доповіли, що 25.08.2019 зруйнувався третій прогін шляхопроводу через залізничну 

колію на км 0+518 автомобільної дороги державного значення М-18-1 Під’їзд до 

Міжнародного аеропорту «Харків». Навели основні руйнування третього прогону. 

За результатами обстеження запропонували виконання ремонтних робіт за рахунок 

експлуатаційного утримання – аварійні роботи: підсилення прогонових будов за 

допомогою тимчасових конструкцій по типу МІК, демонтаж балок в третьому 

зруйнованому прогоні, демонтаж і відновлення ригелю та підсилення конструкції 

третьої опори, влаштування нових прогонових будов в третьому прогоні, 

відновлення та посилення ригелю другої опори, влаштування плити проїзної 

частини та асфальтобетонного покриття в третьому прольоті, ремонт тротуарів,  

відкриття руху з обмеженням вантажопідйомності до 20 тон та обмеження руху 

вантажного транспорту. 

1.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Павленко В.А.,                    

Кошель О.М., Парубець М.Г. – вид робіт по класифікатору, динамічні 

навантаження, підсилення опор, улаштування ригелів, кількість балок, улаштування 

монолітної накладної плити, шару гідроізоляції, кількість деформаційних швів, 

врахування потреб маломобільних верств населення, улаштування: бар’єрного 

огородження, тротуарів, зовнішнього освітлення, схему організації дорожнього 

руху, терміни виконання аварійних робіт. 
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За результатами обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору 

винесено питання про схвалення запропонованих замовником проектних рішень з 

відновлення шляхопроводу на км 0+518 автомобільної дороги державного значення 

М-18-1 Під’їзд до Міжнародного аеропорту «Харків» за рахунок експлуатаційного 

утримання – аварійні роботи у Харківській області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 11 членів: Островерхий О.Г., Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В., Никитюк О.А., 

Аксьонов С.Ю, Стьожка В.В., Антонюк О.В., Рибіцький Л.Л., Онищенко А.М., 

Павленко В.А., Парубець М.Г. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  1  член: Кошель О.М. 

1.3. Вирішили: Схвалити запропоновані замовником проектні рішення з 

відновлення шляхопроводу на км 0+518 автомобільної дороги державного значення 

М-18-1 Під’їзд до Міжнародного аеропорту «Харків» за рахунок експлуатаційного 

утримання – аварійні роботи, Харківська область. 

 

Питання 2. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту мосту 

через р. Айдар на км 42+533 автомобільної дороги загального користування 

державного значення Т-13-06 Сєвєродонецьк – Новоайдар, Луганська область. 
2.1. Доповідач: Бережной Ю. М. – начальник Служби автомобільних доріг у 

Луганській області, співдоповідач: Мірошник В.А. – головний інженер проекту               

ТОВ «НВП ДОРПРОЕКТ». 

Доповіли, що міст через р. Айдар на км 42+533 автомобільної дороги загального 

користування державного значення Т-13-06 Сєвєродонецьк – Новоайдар було 

збудовано у 1969 році. Загальна довжина мосту – 198,5 м, схема мосту 6×33,0 м, 

габарит Г–8,0+2×1,04 м, розрахункові навантаження Н-30, НК-80. Навели основні 

дефекти та пошкодження: прогонової будови, опор, відсутність гідроізоляції, 

відсутність водовідведення, просідання та руйнування асфальтобетонного покриття. 

Запропонували ремонт мосту за варіантом 1 із підсиленням крайніх балок 

прогонових будов, улаштуванням монолітної залізобетонної плити, ремонт 

залізобетонних прогонових будов, проміжних опор, стоянів та підферменних 

каменів  з відновленням захисного шару бетону за допомогою сучасних ремонтних 

матеріалів та розчинів, досипання укосів конусів, влаштуванням деформаційних 

швів, тротуарів, перильного та бар’єрного огородження, водовідведення, 

асфальтобетонного покриття. 

2.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Павленко В.А.,                    

Кошель О.М., Парубець М.Г. – характеристику автомобільної дороги, підсилення 

балок прогонових будов, габарит мосту, улаштування монолітної накладної плити, 

шару гідроізоляції, кількість деформаційних швів, врахування потреб 

маломобільних верств населення, улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, 

зовнішнього освітлення, схему організації дорожнього руху, терміни виконання 

ремонтних робіт. За результатами обговорення заступником голови Технічної ради 

Укравтодору винесено питання про схвалення з урахуванням зауважень, обговорень 
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та пропозицій, висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих 

замовником проектних рішень по об’єкту капітального ремонту мосту через                       

р. Айдар на км 42+533 автомобільної дороги загального користування державного 

значення Т-13-06 Сєвєродонецьк – Новоайдар у Луганській області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 12 членів: Островерхий О.Г., Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В., Никитюк О.А., 

Аксьонов С.Ю, Стьожка В.В., Антонюк О.В., Рибіцький Л.Л., Онищенко А.М., 

Павленко В.А., Парубець М.Г., Кошель О.М. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  0  членів. 

2.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, 

висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих замовником проектних 

рішень по об’єкту капітального ремонту мосту через р. Айдар на км 42+533 

автомобільної дороги загального користування державного значення Т-13-06 

Сєвєродонецьк – Новоайдар, Луганська область. 

 

Питання 3. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги загального користування державного значення Н-26 Чугуїв 

– Мілове (через м. Старобільськ) на ділянці км 161+000 – км 167+000, Луганська 

область. 
3.1. Доповідач: Бережной Ю. М. – начальник Служби автомобільних доріг у 

Луганській області, співдоповідач: Дріго В.М. – головний інженер проекту               

ТОВ «БУДМОНТАЖ ПЛЮС». 

Доповіли, що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри ІІ-ї технічної 

категорії загальною протяжністю – 6,0 км, проходить у межах населеного пункту                

м. Містки загальною протяжністю – 4,7 км. Геометричні параметри існуючої дороги 

в межах нормативних. Проектна ділянка знаходиться у незадовільному стані з 

руйнуванням дорожнього покриття: вибоїни, сітка тріщин, викришування, втрата 

несучої здатності земляного полотна просадки. Поінформували, що варіанти 

конструкцій дорожнього одягу доопрацьовано та попередньо узгоджено з                       

ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». Навели 2 типи варіантів конструкцій 

дорожнього одягу, запропонували погодити ІІ варіант, як найбільш доцільний, 

навели конструкцію та вартісні показники. 

на підсиленні: 
- фрезерування існуючого покриття  - 10 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з укріпленням комплексним в’яжучим, М 20 

 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на розширенні:  

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 12 см 
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- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-20, укріпленої 

цементом, М20 

 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

Додали, що проектом капітального ремонту передбачено улаштування майданчика 

габаритно-вагового контролю, у межах населеного пункту улаштування: автобусних 

зупинок, пішохідних переходів у одному рівні, напрямних острівців та зовнішнього 

освітлення. 

3.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Кошель О.М.,                            

Аксьонов С.Ю., Рибіцький Л.Л. – розрахункову інтенсивність руху, розрахунковий 

модуль пружності, конструкцію дорожнього одягу, улаштування майданчика 

габаритно-вагового контролю,  врахування потреб маломобільних верств населення, 

улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, зовнішнього освітлення, схему 

організації дорожнього руху, терміни виконання будівельних робіт. За результатами 

обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору винесено питання про 

схвалення з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, висловлених на 

засіданні Технічної ради, запропонованих замовником проектних рішень по об’єкту 

капітального ремонту автомобільної дороги загального користування державного 

значення Н-26 Чугуїв – Мілове (через м. Старобільськ) на ділянці км 161+000 –                  

км 167+000 у Луганській області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 12 членів: Островерхий О.Г., Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В., Никитюк О.А., 

Аксьонов С.Ю, Стьожка В.В., Антонюк О.В., Рибіцький Л.Л., Онищенко А.М., 

Павленко В.А., Парубець М.Г., Кошель О.М. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  0  членів. 

3.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, 

висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих замовником проектних 

рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної дороги загального 

користування державного значення Н-26 Чугуїв – Мілове (через м. Старобільськ) на 

ділянці км 161+000 – км 167+000, Луганська область. 

 

Питання 4. Розгляд питання щодо виконання передпроектних робіт на 

будівництво ділянки  автомобільної дороги загального користування державного 

значення Т-13-07 Сватове – Новопсков – Мілове на ділянці км 157+000 –                        

км 164+000, Луганська область. 

4.1. Доповідач: Бережной Ю. М. – начальник Служби автомобільних доріг у 

Луганській області. 

Доповів, що ділянка автомобільної дороги Т-13-07 Сватове – Новопсков – Мілове 

з’єднує смт. Мілове, смт. Новопсков, смт. Білокуранкине та смт. Сватове. Зазначив, 
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що внаслідок перекриття руху через державний кордон з Російською Федерацією 

дороги на ділянці км 157+000 – км 162+000 виникла транспортна проблема для 

місцевого населення с. Олексіївка, с. Зоринівка та необхідність будівництва ділянки 

дороги за новим напрямком в обхід території Російської Федерації. 

4.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Кошель О.М., Антонюк О.В., 

Рибіцький Л.Л. – визначення напрямку об’їзного шляху, існуючу інтенсивність 

руху, вартість будівництва ділянки автомобільної дороги за новим напрямком, 

терміни виконання будівельних робіт. За результатами обговорення заступником 

голови Технічної ради Укравтодору винесено питання про підтримку пропозиції 

Служби автомобільних доріг у Луганській області на виконання передпроектних 

робіт на будівництво ділянки автомобільної дороги загального користування 

державного значення Т-13-07 Сватове – Новопсков – Мілове на ділянці км 157+000 

– км 164+000 у Луганській області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 12 членів: Островерхий О.Г., Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В., Никитюк О.А., 

Аксьонов С.Ю, Стьожка В.В., Антонюк О.В., Рибіцький Л.Л., Онищенко А.М., 

Павленко В.А., Парубець М.Г., Кошель О.М. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  0  членів. 

4.3. Вирішили: Підтримати пропозиції Служби автомобільних доріг у Луганській 

області щодо необхідності виконання передпроектних робіт на будівництво ділянки 

автомобільної дороги загального користування державного значення Т-13-07 

Сватове – Новопсков – Мілове на ділянці км 157+000 –км 164+000, Луганська 

область. 

 

Питання 5. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту мосту 

на км 0+292 автомобільної дороги загального користування державного 

значення М-06 Київ – Чоп (Південний підхід до м. Рівного), Рівненська область. 
5.1. Доповідач: Федорук М.В. – заступник начальника Служби автомобільних доріг 

у Рівненській області, співдоповідач: Кот В.В. – головний інженер проекту                        

ТОВ «Євро Буд Проект». 

Доповіли, що міст на км 0+292 автомобільної дороги загального користування 

державного значення М-06 Київ – Чоп (Південний підхід до м. Рівного) було 

збудовано у 1961 році. Загальна довжина мосту – 31,18 м, схема мосту 

1×11,46+1×6,72 м, габарит Г–9,0+2×0,75 м, розрахункові навантаження Н-30, НК-80. 

Навели основні дефекти та пошкодження: прогонової будови, опор, відсутність 

гідроізоляції, відсутність водовідведення, просідання та руйнування 

асфальтобетонного покриття. Запропонували варіанти капітального ремонт мосту та 

навели конструкцію дорожнього одягу опрацьовану та попередньо узгоджено з ДП 

«Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ» та вартісні показники. 

на підсиленні: 
- вирівнюючий шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної 

суміші типу А1, І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 4,6 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 
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- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на розширенні:  

- пісок середньої крупності  з коефіцієнтом фільтрації не менше               

10 м/добу
  
 

 

- 17 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 15 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

- 15 см 

- вирівнюючий шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної 

суміші типу А1, І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 4,6 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

5.2. Обговорювали: Островерхий О.Г., Павленко В.А., Кошель О.М.,                      

Парубець М.Г. – технічні характеристики ділянки автомобільної дороги, варіанти 

підсилення балок прогонових будов, габарит мосту, улаштування монолітної 

накладної плити, шару гідроізоляції, врахування потреб маломобільних верств 

населення, улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, зовнішнього 

освітлення, схему організації дорожнього руху, терміни виконання ремонтних робіт. 

За результатами обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору 

винесено питання про схвалення з урахуванням зауважень, обговорень та 

пропозицій, висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих замовником 

проектних рішень по об’єкту капітального ремонту мосту на км 0+292 

автомобільної дороги загального користування державного значення М-06 Київ – 

Чоп (Південний підхід до м. Рівного) у Рівненській області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 12 членів: Островерхий О.Г., Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В., Никитюк О.А., 

Аксьонов С.Ю, Стьожка В.В., Антонюк О.В., Рибіцький Л.Л., Онищенко А.М., 

Павленко В.А., Парубець М.Г., Кошель О.М. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  0  членів. 

5.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, 

висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих замовником проектних 

рішень по об’єкту капітального ремонту мосту на км 0+292 автомобільної дороги 

загального користування державного значення М-06 Київ – Чоп (Південний підхід 

до м. Рівного), Рівненська область. 

 

Питання 6. Розгляд доопрацьованих проектних рішень по об’єкту капітального 

ремонту автомобільної дороги загального користування державного значення                             

М-21 Виступовичі – Житомир – Могилів-Подільський (через м. Вінницю) на 

ділянках км 413+600 – 418+700, Вінницька область. 
6.1. Доповідач: Жебелєв І.І. – заступник начальника Служби автомобільних доріг у 

Вінницькій області, співдоповідач: Кот В.В. – головний інженер проекту                        

ТОВ «Євро Буд Проект». 
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Доповіли, що за результатами засідання Технічної ради від 29.07.2019 

доопрацьовано проектні рішення капітального ремонту автомобільної дороги 

загального користування державного значення М-21 Виступовичі – Житомир – 

Могилів-Подільський (через м. Вінницю) на ділянках км 413+600 – 418+700 у 

частині конструкції дорожнього одягу, водовідведення та штучних споруд. 

Поінформували, що варіанти конструкцій дорожнього одягу доопрацьовано та 

попередньо узгоджено з ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». 

на ділянці км 413+600 – км 414+850: 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття - 8 см 

- вирівнюючий шар основи із органо-мінеральної суміші 

фрезерованого асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-

піщаної суміші та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

на розширенні: 

- пісок із відсівів дроблених вивержених гірських порід з 

коефіцієнтом фільтрації не менше 2 м/добу
 
  
 

- 15 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-7 - 16 см 

- вирівнюючий шар основи із органо-мінеральної суміші 

фрезерованого асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-

піщаної суміші та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

на ділянці км 414+850 – км 416+110: 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття - 8 см 

- вирівнюючий шар основи із органо-мінеральної суміші 

фрезерованого асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-

піщаної суміші та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 
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на розширенні: 

- пісок із відсівів дроблених вивержених гірських порід з 

коефіцієнтом фільтрації не менше 2 м/добу 
  
 

- 20 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 20 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-7 - 16 см 

- вирівнюючий шар основи із органо-мінеральної суміші 

фрезерованого асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-

піщаної суміші та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

на ділянці км 416+110 – км 418+700: 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття - 8 см 

- вирівнюючий шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, 

укріпленої цементом, М20 

 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

на розширенні: 

- пісок із відсівів дроблених вивержених гірських порід з 

коефіцієнтом фільтрації не менше 2 м/добу 
  
 

- 20 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 20 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-7 - 16 см 

- вирівнюючий шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, 

укріпленої цементом, М20 

 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

Додали, що з метою для запобігання розмиву узбіч і укосів земляного полотна 

влаштовуються водовідвідні споруди (прикрайкові лотки, бортовий камінь, 

водоскиди, закрита дощова каналізація), для захисту земляного полотна від 

перезволоження поверхневими водами передбачено влаштування водовідвідних  і 

нагірних канав, лотків, швидкотоків, для осушення земляного полотна та 

дорожнього одягу влаштовуються дренажні водовідвідні конструкції глибокого та 

мілкого закладання. Поінформували, що на ПК 16+44, ПК 18+75, ПК 23+18,                    

ПК 25+80, ПК 28+20, ПК 36+08, ПК 46+23 передбачено ремонт та заміна 

залізобетонних труб, ремонт мосту на км 418+653  через р. Немія з відновленням 
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захисного шару бетону, влаштуванням монолітної накладної плити, тротуарів, 

перильного та бар’єрного огородження, водовідведення, асфальтобетонного 

покриття та винесенням пішохідного руху в окрему штучну споруду, влаштування 

одного примикання та дев’яти з’їздів. 

6.2. Обговорювали: Островерхий О.Г., Павленко В.А., Кошель О.М.,                      

Парубець М.Г. – технічні характеристики ділянки автомобільної дороги, 

перспективну інтенсивність руху, склад транспортного потоку, ремонт 

залізобетонних труб, несучу здатність ґрунтів, рівень ґрунтових вод, геологічні 

розрахунки, витрати води, розрахункову інтенсивність руху, розрахунковий модуль 

пружності, конструкцію дорожнього одягу, врахування потреб маломобільних 

верств населення, улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, зовнішнього 

освітлення, схему організації дорожнього руху, терміни виконання будівельних 

робіт. За результатами обговорення заступником голови Технічної ради 

Укравтодору винесено питання про схвалення з урахуванням зауважень, обговорень 

та пропозицій, висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих 

замовником доопрацьованих проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги загального користування державного значення М-21 

Виступовичі – Житомир – Могилів-Подільський (через м. Вінницю) на ділянках км 

413+600 – 418+700 у Вінницькій області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 10 членів: Островерхий О.Г., Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В., Аксьонов С.Ю., 

Стьожка В.В., Антонюк О.В., Рибіцький Л.Л., Онищенко А.М., Павленко В.А., 

Парубець М.Г.  

«проти» –  1  член: Кошель О.М. 

«утримались» –  1  член: Никитюк О.А. 

6.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, 

висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих замовником 

доопрацьованих проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги загального користування державного значення М-21 Виступовичі – Житомир 

– Могилів-Подільський (через м. Вінницю) на ділянках км 413+600 – 418+700, 

Вінницька область. 

 

Питання 7. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги загального користування державного значення Т-05-09 

Велика Новосілка – Амвросіївка на ділянках км 31+184 – км 41+000, км 41+000 – 

км 50+960, км 50+960 – км 64+354, Донецька область. 

7.1. Доповідач: Лимарченко Л.В. – заступник начальника відділу якості, контролю 

та нових технологій Служби автомобільних доріг у Донецькій області, 

співдоповідачі: Макаренко Л.С. – провідний інженер відділу якості, технічного 

контролю та нових технологій Служби автомобільних доріг у Донецькій області, 

Кравченко Р.А. – заступник генерального директора ПВКП «Транспроект», 

Ковальчук В.В. – головний інженер проекту ПВКП «Транспроект». 
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Доповіли, що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри ІІІ-ї технічної 

категорії загальною протяжністю – 33,17 км, проходить у межах населених пунктів. 

Геометричні параметри існуючої дороги поза населеними пунктами в межах 

нормативних, у межах населених пунктів у зв’язку із щільною забудовою 

ненормативні. Проектна ділянка знаходиться у незадовільному стані з руйнуванням 

дорожнього покриття: вибоїни, сітка тріщин, викришування, втрата несучої 

здатності земляного полотна просадки. Поінформували, що варіанти конструкцій 

дорожнього одягу доопрацьовано та попередньо узгоджено з ДП «Укрдіпродор» та 

ДП «ДерждорНДІ». Навели 3 типи варіантів конструкцій дорожнього одягу, 

запропонували погодити варіант, як найбільш доцільний, навели конструкцію та 

вартісні показники. 

на ділянці км 31+184 – км 41+000: 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття - 12 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

на розширенні: 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 39 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

на ділянці км 41+000 – км 50+960: 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття - 15 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 20 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

на розширенні: 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 31 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 20 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                   
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І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. - 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

на ділянці км 50+960 – км 64+354: 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття - 15 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

на розширенні: 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 25 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

Додали, що проектом передбачено капітальний ремонт мосту на ПК 314+87, труби 

на ПК 363+93,5, мосту на ПК 456+56 через р. Кашлагач, мосту на ПК 597+01 через 

р. Суха Волноваха під розрахункові навантаження А15 та НК-100. 

Зазначили, що ділянка капітального ремонту проходить в умовах із складним 

існуючим  рельєфом місцевості і для зменшення додаткових об’ємів земляних робіт, 

в межах щільної забудови  виникла необхідність узгодити застосування кривих в 

плані: R=30 м (ПК 325+66,02 – ПК 326+43,52; ПК 327+08,92 – ПК 327+78,68) з 

обмеженням швидкості до 30 км/год, встановленням відповідних технічних засобів 

організації дорожнього руху (улаштування бар’єрного огородження, дорожніх 

знаків та розмітки), R=100 м (ПК459+42,37 – ПК460+53,74),  R=105 м (ПК463+43,57 

– ПК465+12,23) з обмеженням швидкості до 50 км/год, R=30 м, R=15 м; R=12 м; 

R=30 м; R=30 м; R=30 м; R=30 м; R=15 м; R=60 м (ПК 535+48 – ПК536+36;                   

ПК 0’+96 – ПК 1’+18; ПК 540+66 – ПК 540+85; ПК 541+43 – ПК 542+20; ПК 547+64 

– ПК 548+33; ПК 565+20 – ПК565+99; ПК 579+45 – ПК580+22; ПК 582+24 –                  

ПК 582+47; ПК 583+80 – ПК 584+71) з обмеженням швидкості від 15 км/год до                

30 км/год (улаштування бар’єрного огородження, дорожніх знаків та розмітки) та 

збереження існуючої опуклої кривої у профілі радіусом R=3800 м (ПК 589+40 –               

ПК 593+40) з обмеженням швидкості до 60 км/год, увігнотої кривої R=1300 м;                     

R=1350 м (ПК 595+30 – ПК596+80 та ПК 597+40 – ПК 599+60) з обмеженням 

швидкості до 70 км/год встановленням відповідних технічних засобів організації 

дорожнього руху (улаштування бар’єрного огородження, дорожніх знаків та 

розмітки). 
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7.2. Обговорювали: Островерхий О.Г., Павленко В.А., Кошель О.М.,                      

Парубець М.Г., Антонюк О.В. – технічні характеристики ділянки автомобільної 

дороги, перспективну інтенсивність руху, склад транспортного потоку, щільність 

забудови, відведення земельних ділянок, відхилення від існуючих нормативних 

документів, несучу здатність ґрунтів, рівень ґрунтових вод, геологічні розрахунки, 

витрати води, розрахункову інтенсивність руху, розрахунковий модуль пружності, 

конструкцію дорожнього одягу, ремонт залізобетонних труб та мостових споруд, 

врахування потреб маломобільних верств населення, улаштування: бар’єрного 

огородження, тротуарів, зовнішнього освітлення, схему організації дорожнього 

руху, терміни виконання будівельних робіт. За результатами обговорення 

заступником голови Технічної ради Укравтодору винесено питання про схвалення з 

урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, висловлених на засіданні 

Технічної ради, запропонованих замовником проектних рішень по об’єкту 

капітального ремонту автомобільної дороги загального користування державного 

значення Т-05-09 Велика Новосілка – Амвросіївка на ділянках км 31+184 –                       

км 41+000, км 41+000 – км 50+960, км 50+960 – км 64+354 у Донецькій області на 

голосування. 

Голосували: 

«за» – 9 членів: Островерхий О.Г., Федоренко О.В., Никитюк О.А., Стьожка В.В., 

Рибіцький Л.Л., Онищенко А.М., Павленко В.А., Парубець М.Г., Кошель О.М. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  3  члени: Цепелєв С.Ю., Аксьонов С.Ю, Антонюк О.В. 

7.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, 

висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих замовником 

доопрацьованих проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги загального користування державного значення Т-05-09 Велика Новосілка – 

Амвросіївка на ділянках км 31+184 – км 41+000, км 41+000 – км 50+960, км 50+960 

– км 64+354, Донецька область. 

 

Питання 8. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги загального користування державного значення                                  

М-29 Харків – Красноград – Перещепине – /М-18/ на ділянці км 157+544 –                       

км 180+369, Дніпропетровська область. 
8.1. Доповідач: Кочан С.С. – заступник начальника Служби автомобільних доріг у 

Дніпропетровській області, співдоповідачі: Баланчук С.М., Федорець В.М.  – головні 

інженери проекту ДП «Укрдіпродор». 

Доповіли, що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри І-ї технічної 

категорії загальною протяжністю – 22,83 км, проходить поза межами населених 

пунктів. Додали, що капітальний ремонт автомобільної дороги розпочатий в 2008 

році та зупинений в 2013 році. По лівому проїзду виконані роботи по заміні 

конструктивних шарів дорожнього одягу на укріплюючих смугах та узбіччях, 

влаштовано вирівнюючий та нижній шари покриття, частково встановлені бордюрні 

камені, лотки, огородження та дорожні знаки. По правому проїзду виконані 

підготовчі роботи по демонтажу бар’єрного огородження та дорожніх знаків, 
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основні ремонтні роботи не виконувались. Рух автомобільного транспорту 

тимчасово закритий по правому проїзду – рух здійснюється по лівому проїзду руху з 

обмеженням швидкості 60 км/год. Проектна ділянка знаходиться у незадовільному 

стані з руйнуванням дорожнього покриття: вибоїни, сітка тріщин, викришування, 

втрата несучої здатності земляного полотна просадки. Поінформували, що варіанти 

конструкцій дорожнього одягу доопрацьовано та попередньо узгоджено з ДП 

«Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». Навели 6 типів варіантів конструкцій 

дорожнього одягу нежорсткого та жорсткого типу, запропонували погодити варіант 

ІV-а, як найбільш доцільний, навели конструкцію та вартісні показники. 

лівий проїзд на ділянці км 157+544 – км 180+369: 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття - 15 см 

- зняття внутрішніх напружень за рахунок дефрагментації 

цементобетонних плит 

 

- вирівнюючий шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної 

суміші типу А, І марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

- 8 см 

- армуючий синтетичний матеріал з відносним видовженням при 

розтягу  до 6 %,  модулем пружності (міцність на розтяг), не менше 

 

- 50 кН 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

на розширенні: 

- дренуючий шар з піску
  
 

- 20 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

- 16 см 

- шар із укочуваної наджорсткої цементобетонної суміші Bbtb 4,4,               

B 35, F 150 

 

- 24 см 

- вирівнюючий шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної 

суміші типу А, І марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

- 8 см 

- армуючий синтетичний матеріал з відносним видовженням при 

розтягу  до 6 %,  модулем пружності (міцність на розтяг), не менше 

 

- 50 кН 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

правий проїзд на ділянці км 157+544 – км 180+369: 

на підсиленні: 

- зняття внутрішніх напружень за рахунок дефрагментації 

цементобетонних плит 

 

- вирівнюючий шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної 

суміші типу А, І марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

- 8 см 

- армуючий синтетичний матеріал з відносним видовженням при 

розтягу  до 6 %,  модулем пружності (міцність на розтяг), не менше 

 

- 50 кН 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 
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на розширенні: 

- дренуючий шар з піску
  
 

- 20 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

- 16 см 

- шар із укочуваної наджорсткої цементобетонної суміші Bbtb 4,4,               

B 35, F 150 

 

- 24 см 

- вирівнюючий шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної 

суміші типу А, І марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

- 8 см 

- армуючий синтетичний матеріал з відносним видовженням при 

розтягу  до 6 %,  модулем пружності (міцність на розтяг), не менше 

 

- 50 кН 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

лівий та правий проїзд на ділянці км 157+544 – км 180+369: 

на розширенні до розділової смуги: 

- дренуючий шар з піску
  
 

- 12 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

- 16 см 

- шар із укочуваної наджорсткої цементобетонної суміші Bbtb 4,4,               

B 35, F 150 

 

- 24 см 

- вирівнюючий шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної 

суміші типу А, І марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

- 8 см 

- армуючий синтетичний матеріал з відносним видовженням при 

розтягу  до 6 %,  модулем пружності (міцність на розтяг), не менше 

 

- 50 кН 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

8.2. Обговорювали: Островерхий О.Г., Кошель О.М., Федоренко О.В.,                         

Стьожка В.В., Никитюк О.А., Федоренко О.В., Аксьонов С.Ю., Рибіцький Л.Л. – вид 

робіт по класифікатору, геометричні параметри автомобільної дороги, інтенсивність 

руху та склад транспортного потоку, розрахунковий модуль пружності, конструкцію 

дорожнього одягу, дефрагментацію цементобетонного покриття, улаштування 

укочуваної цементобетонної суміші, доцільність застосування: геосинтетичного та 

армуючого синтетичного матеріалу, улаштування експериментальної ділянки та її 

довжину, ґрунти земляного полотна, перевлаштування штучних споруд. За 

результатами обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору 

винесено питання про схвалення з урахуванням зауважень, висловлених на засіданні 

Технічної ради, запропонованих замовником проектних рішень у частині 

дорожнього одягу нежорсткого типу за варіантом ІV-а по об’єкту капітального 

ремонту автомобільної дороги загального користування державного значення             

М-29 Харків – Красноград – Перещепине – /М-18/ на ділянці км 157+544 –                       

км 180+369 у Дніпропетровській області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 8 членів: Островерхий О.Г., Никитюк О.А., Рибіцький Л.Л., Онищенко А.М., 

Павленко В.А., Стьожка В.В., Кошель О.М. Антонюк О.В. 
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«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  4  члени: Цепелєв С.Ю., Аксьонов С.Ю, Парубець М.Г.,                       

Федоренко О.В. 

8.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, 

висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих замовником проектних 

рішень у частині дорожнього одягу нежорсткого типу за варіантом ІV-а по об’єкту 

капітального ремонту автомобільної дороги загального користування державного 

значення М-29 Харків – Красноград – Перещепине – /М-18/ на ділянці км 157+544 –                       

км 180+369, Дніпропетровська область. 

 

Питання 9. Розгляд проектних рішень по об’єкту реконструкції автомобільної 

дороги загального користування державного значення М-04 Знам’янка – 

Луганськ – Ізварине на ділянці км 271+086 – км 272+586, Дніпропетровська 

область. 
9.1. Доповідач: Кочан С.С. – заступник начальника Служби автомобільних доріг у 

Дніпропетровській області, співдоповідач: Марочка В.В. – головний інженер                     

ТДВ «Дніпродіпротранс». 

Доповіли, що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри ІІ-ї технічної 

категорії загальною протяжністю – 1,5 км, проходить поза межами населених 

пунктів. Проектна ділянка знаходиться у незадовільному стані з руйнуванням 

дорожнього покриття: вибоїни, сітка тріщин, викришування, втрата несучої 

здатності земляного полотна просадки. Поінформували, що варіанти конструкцій 

дорожнього одягу доопрацьовано та попередньо узгоджено з ДП «Укрдіпродор» та 

ДП «ДерждорНДІ». Навели 2 типи варіантів конструкцій дорожнього одягу, 

запропонували погодити ІІ варіант, як найбільш доцільний, навели конструкцію та 

вартісні показники. 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття - 8-9 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

на розширенні: 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 30 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 
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9.2. Обговорювали: Островерхий О.Г., Кошель О.М., Федоренко О.В.,                   

Антонюк О.В., Стьожка В.В., Аксьонов С.Ю. – технічні характеристики ділянки 

автомобільної дороги, перспективну інтенсивність руху, склад транспортного 

потоку, щільність розрахункову інтенсивність руху, розрахунковий модуль 

пружності, конструкцію дорожнього одягу, врахування потреб маломобільних 

верств населення, улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, зовнішнього 

освітлення, схему організації дорожнього руху, терміни виконання будівельних 

робіт. За результатами обговорення заступником голови Технічної ради 

Укравтодору винесено питання про схвалення запропонованих замовником 

проектних рішень по об’єкту реконструкції автомобільної дороги загального 

користування державного значення М-04 Знам’янка – Луганськ – Ізварине на 

ділянці км 271+086 – км 272+586 у Дніпропетровській області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 8 членів: Островерхий О.Г., Никитюк О.А., Рибіцький Л.Л., Онищенко А.М., 

Павленко В.А., Парубець М.Г., Кошель О.М. Антонюк О.В. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  4  члени: Цепелєв С.Ю., Аксьонов С.Ю, Стьожка В.В.,                       

Федоренко О.В. 

9.3. Вирішили: Схвалити запропоновані замовником проектні рішення по об’єкту 

реконструкції автомобільної дороги загального користування державного значення 

М-04 Знам’янка – Луганськ – Ізварине на ділянці км 271+086 – км 272+586, 

Дніпропетровська область. 

 

Питання 10. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

шляхопроводу з підходами на км 303+327 М-04 Знам’янка – Луганськ – Ізварине, 

Дніпропетровська область. 
10.1. Доповідач: Кочан С.С. – заступник начальника Служби автомобільних доріг у 

Дніпропетровській області, співдоповідач: Присяжнюк В.В. – головний інженер 

проекту ТОВ «Віакон Україна». 

Доповіли, що шляхопровід на км 303+327 автомобільної дороги загального 

користування державного значення М-04 Знам’янка – Луганськ – Ізварине було 

збудовано у 1967 році. Загальна довжина мосту – 40,07 м, схема мосту 

1×11,36+1×16,76+1×11,36 м, габарит Г–7,11+2×0,84 м, розрахункові навантаження 

Н-30, НК-80. Навели основні дефекти та пошкодження: прогонової будови, опор, 

відсутність гідроізоляції, відсутність водовідведення, просідання та руйнування 

асфальтобетонного покриття. Запропонували ІІІ варіант капітального ремонт мосту 

та навели конструкцію дорожнього одягу опрацьовану та попередньо узгоджено з                  

ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ» та вартісні показники. 

на підсиленні: 
- фрезерування існуючого покриття - 4 см 

- вирівнюючий шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної 

суміші типу А1, І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 5 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 
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- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А, І 

марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

- 6 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на розширенні:  

- дренуючий шар з піску
  
 

- 20 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 25 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А, І 

марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

- 6 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

10.2. Обговорювали: Островерхий О.Г., Павленко В.А., Кошель О.М.,                      

Парубець М.Г. – характеристику автомобільної дороги, підсилення балок 

прогонових будов, габарит мосту, улаштування монолітної накладної плити, шару 

гідроізоляції, врахування потреб маломобільних верств населення, улаштування: 

бар’єрного огородження, тротуарів, зовнішнього освітлення, схему організації 

дорожнього руху, терміни виконання ремонтних робіт. За результатами обговорення 

заступником голови Технічної ради Укравтодору винесено питання про схвалення з 

урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, висловлених на засіданні 

Технічної ради, запропонованих замовником проектних рішень по об’єкту 

капітального ремонту шляхопроводу з підходами на км 303+327 М-04 Знам’янка – 

Луганськ – Ізварине у  Дніпропетровській області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 12 членів: Островерхий О.Г., Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В., Никитюк О.А., 

Аксьонов С.Ю, Стьожка В.В., Антонюк О.В., Рибіцький Л.Л., Онищенко А.М., 

Павленко В.А., Парубець М.Г., Кошель О.М. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  0  членів. 

10.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, 

висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих замовником проектних 

рішень по об’єкту капітального ремонту шляхопроводу з підходами на км 303+327 

М-04 Знам’янка – Луганськ – Ізварине, Дніпропетровська область. 

 

 

 

Заступник Голови Технічної ради Укравтодору                        О.Г. ОСТРОВЕРХИЙ 

 

 

Секретар Технічної ради Укравтодору                                            С.Ю. АКСЬОНОВ 


