
                      ЗАТВЕРДЖУЮ: 

                      В. о. Голови  Державного  

                      агентства автомобільних доріг  

                      України  
 

                   _________________ С. НОВАК 
 

                      «____»  __________ 2019 року 

 

ПРОТОКОЛ № 9 

засідання Технічної ради Державного агентства автомобільних доріг України 

(Укравтодор) 

        м. Київ                                                                                 22 серпня 2019 року 
 

Головував –– Островерхий О.Г. – заступник голови Технічної ради 

Укравтодору 
 

Присутні:  
- члени ради: Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В., Никитюк О.А., Аксьонов С.Ю, 

Стьожка В.В., Антонюк О.В., Кошель О.М., Рибіцький Л.Л., Безуглий А.О.,                

Цинка А.О., Павленко В.А., Парубець М.Г., Котул І.В., Полозюк О.М. 

- запрошені: Гуляєва І.А., Бабич Ю.В., Ценьов О.В., Лісовол Ю.А.,                    

Сагайдак К.О., Федоренко О.В., Шандиба О.М., Марочка В.В., Лещенко С.В., 

Баланчук С.М., Федорець В.М., Тюлєнєв І.Є. 

 

 

ПОРЯДОК ДЕННИЙ: 

1. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги загального користування державного значення Р-51 Мерефа – Павлоград – 

Лозова на ділянці км 115+135 – км 131+189, Харківська область.  

2. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги державного значення Н-01 Київ – Знам’янка на ділянці км 65+900 –                      

км 79+950, Київська область. 

3. Розгляд проектних рішень по об’єкту реконструкції автомобільної дороги 

загального користування державного значення М-18 Харків – Сімферополь – 

Алушта – Ялта на ділянці км 302+600 – км 306+600, Запорізька область. 

4. Розгляд проектних рішень конструкцій дорожнього одягу по об’єкту 

«Будівництво автотранспортної магістралі через р. Дніпро в м. Запоріжжя 

(автомобільна дорога загального користування державного значення Н-08 Бориспіль 

– Дніпро – Запоріжжя (через м. Кременчук) – Маріуполь «Під’їзд до о. Хортиця 

(автотранспортна магістраль через р. Дніпро в м. Запоріжжі)», Запорізька область. 

5. Розгляд доопрацьованих проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги державного значення М-05 Київ – Одеса на ділянках                        

км 444+000 – км 446+000, км 446+000 – км 448+000, км 448+000 – км 450+000,                  

км 450+000 – км 452+000, км 452+000 – км 454+500, Одеська область. 
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6. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги державного значення М-05 Київ – Одеса міст через Хаджибейський лиман на 

км 445+432, Одеська область. 
 

Питання 1. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги загального користування державного значення                        

Р-51 Мерефа – Павлоград – Лозова на ділянці км 115+135 – км 131+189, 

Харківська область. 
1.1. Доповідач: Гуляєва І.А. – провідний інженер Служби автомобільних доріг у 

Харківській області, співдоповідачі: Сагайдак К.О., Бабич Ю.В. – головні інженери 

проекту ТОВ «Інжинір Буд Проект», Ценьов О.В., Лісовол Ю.А. – провідні 

інженери проекту ТОВ «Інжинір Буд Проект». 

Доповіли,  що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри ІІІ-ї технічної 

категорії загальною протяжністю – 16,054 км. Геометричні параметри існуючої 

дороги в межах нормативних. Проектна ділянка знаходиться у незадовільному стані 

з руйнуванням дорожнього покриття: вибоїни, сітка тріщин, викришування, втрата 

несучої здатності земляного полотна просадки. Поінформували, що варіанти 

конструкцій дорожнього одягу доопрацьовано та попередньо узгоджено з                       

ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». 

на ділянці км 115+135 – км 118+000:  

на підсиленні: 
- фрезерування існуючого покриття  - 9 см 

- вирівнюючий шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, 

укріпленої цементом, М20 

 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на розширенні:  

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 30 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на ділянці км 118+000 – км 131+189:  

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 30 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-20, укріпленої 

цементом, М20 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 
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Додали, що капітальним ремонтом передбачено улаштування транспортних 

розв’язок в одному рівні на ПК 1206+27,00, ПК 1240+33,00, ПК 1295+30,00,                       

ПК 1307+18,00 із каналізуванням лівоповоротних напрямків на головній дорозі. 

1.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Павленко В.А.,                    

Цинка А.О., Федоренко О.В., Кошель О.М. – розрахункову інтенсивність руху, 

розрахунковий модуль пружності, конструкцію дорожнього одягу, несну здатність 

ґрунтів, врахування потреб маломобільних верств населення, улаштування: 

бар’єрного огородження, тротуарів, зовнішнього освітлення, схему організації 

дорожнього руху, терміни виконання будівельних робіт. За результатами 

обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору винесено питання про 

схвалення запропонованих замовником проектних рішень по об’єкту капітального 

ремонту автомобільної дороги загального користування державного значення                          

Р-51 Мерефа – Павлоград – Лозова на ділянці км 115+135 – км 131+189 у 

Харківській області на голосування. 

Голосували: 

Голосували: 

«за» – 14 членів: Островерхий О.Г., Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В., Никитюк О.А., 

Аксьонов С.Ю, Стьожка В.В., Антонюк О.В., Рибіцький Л.Л., Безуглий А.О.,                

Цинка А.О., Павленко В.А., Парубець М.Г., Котул І.В., Полозюк О.М. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  1  член: Кошель О.М. 

1.3. Вирішили: Схвалити запропоновані замовником проектні рішення по об’єкту 

капітального ремонту автомобільної дороги загального користування державного 

значення Р-51 Мерефа – Павлоград – Лозова на ділянці км 115+135 – км 131+189, 

Харківська область. 

 

Питання 2. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги державного значення Н-01 Київ – Знам’янка на ділянці               

км 65+900 – км 79+950, Київська область. 
2.1. Доповідач: Федоренко О.В. – головний інженер Служби автомобільних доріг у 

Київській області, співдоповідачі: Сагайдак К.О., Бабич Ю.В. – головні інженери 

проекту ТОВ «Інжинір Буд Проект», Ценьов О.В., Лісовол Ю.А. – провідні 

інженери проекту ТОВ «Інжинір Буд Проект». 

Доповіли, що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри ІІ-ї технічної 

категорії загальною протяжністю – 14,050 км, проходить у межах трьох населених 

пунктів: с. Горохівка, с. Новосілки та м. Кагарлик. Геометричні параметри існуючої 

дороги в межах нормативних. Проектна ділянка знаходиться у незадовільному стані 

з руйнуванням дорожнього покриття: вибоїни, сітка тріщин, викришування, втрата 

несучої здатності земляного полотна просадки. Поінформували, що варіанти 

конструкцій дорожнього одягу доопрацьовано та попередньо узгоджено з                       

ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». Навели 2 типи варіантів конструкцій 

дорожнього одягу, запропонували погодити І варіант, як найбільш доцільний, 

навели конструкцію та вартісні показники. 
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на підсиленні: 
- фрезерування існуючого покриття  - 12 см 

- вирівнюючий шар основи із органо-мінеральної суміші 

фрезерованого асфальтобетону з додаванням оптимальної 

щебенево-піщаної суміші та укріпленням комплексним в’яжучим 

С7, М 20, середньою товщиною 

 

 

 

- 10 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної 

суміші та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на розширенні:  

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 30 см 

- вирівнюючий шар основи із органо-мінеральної суміші 

фрезерованого асфальтобетону з додаванням оптимальної 

щебенево-піщаної суміші та укріпленням комплексним в’яжучим 

С7, М 20, середньою товщиною 

 

 

 

- 10 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної 

суміші та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

Додали, що проектом капітального ремонту передбачено улаштування транспортних 

розв’язок в одному рівні із каналізуванням лівоповоротних напрямків на головній 

дорозі, влаштування перехідно-швидкісних смуг, автобусних зупинок, пішохідних 

переходів у одному рівні населених пунктів та зовнішнього освітлення. 

міст через р. Росава на км 78+783 у м. Кагарлик: 

Залізобетонний міст на км 78+783 було збудовано у 1959 році. Загальна довжина 

мосту – 11,35 м, схема мосту 2×5,4 м, габарит Г–10,50+2×1,26 м, розрахункові 

навантаження Н-18, НК-80. Навели основні дефекти та пошкодження: прогонової 

будови, опор, відсутність гідроізоляції, відсутність водовідведення, просідання та 

руйнування асфальтобетонного покриття. Запропонували ремонт мосту за варіантом 

1 із улаштуванням монолітної залізобетонної плити, підсилення тіла опор № 0, № 1, 

№ 2 за допомогою ремонтного розчину, влаштуванням деформаційних швів, 

тротуарів, перильного та бар’єрного огородження, водовідведення, 

асфальтобетонного покриття. 

2.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Федоренко О.В. Цинка А.О., 

Кошель О.М., Павленко В.А., Парубець М.Г., Рибіцький Л.Л., Полозюк О.М. – вид 
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робіт по класифікатору, розрахункову інтенсивність руху, розрахунковий модуль 

пружності, конструкцію дорожнього одягу, улаштування штучних споруд, 

врахування потреб маломобільних верств населення, улаштування: бар’єрного 

огородження, тротуарів, зовнішнього освітлення, схему організації дорожнього 

руху, терміни виконання будівельних робіт. За результатами обговорення 

заступником голови Технічної ради Укравтодору винесено питання про схвалення з 

урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, висловлених на засіданні 

Технічної ради, запропонованих замовником проектних рішень по об’єкту 

капітального ремонту автомобільної дороги державного значення Н-01 Київ – 

Знам’янка на ділянці км 65+900 – км 79+950 у Київській області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 15 членів: Островерхий О.Г., Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В., Никитюк О.А., 

Аксьонов С.Ю, Стьожка В.В., Антонюк О.В., Кошель О.М., Рибіцький Л.Л., 

Безуглий А.О., Цинка А.О., Павленко В.А., Парубець М.Г., Котул І.В.,                   

Полозюк О.М. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  0  членів. 

Вирішили:  

2.3.1. Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, висловлених на 

засіданні Технічної ради, запропонованих замовником проектних рішень по об’єкту 

капітального ремонту автомобільної дороги державного значення Н-01 Київ – 

Знам’янка на ділянці км 65+900 – км 79+950, Київська область. 

2.3.2. Службі автомобільних доріг у Київській області спільно з ДП «ДерждорНДІ» 

доопрацювати проектні рішення ремонту мосту на км 78+783 через р. Росава. 

 

Питання 3. Розгляд проектних рішень по об’єкту реконструкції автомобільної 

дороги загального користування державного значення М-18 Харків – 

Сімферополь – Алушта – Ялта на ділянці км 302+600 – км 306+600, Запорізька 

область. 
3.1. Доповідач: Шандиба О.М. – заступник начальника Служби автомобільних 

доріг у Запорізькій області, співдоповідач: Марочка В.В. – головний інженер                                            

ТДВ «Дніпродіпротранс». 

Доповіли, що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри І-б технічної 

категорії загальною протяжністю – 4,00 км, проходить у поза межами населених 

пунктів. Геометричні параметри існуючої дороги в межах нормативних. Проектна 

ділянка знаходиться у незадовільному стані з руйнуванням дорожнього покриття: 

вибоїни, сітка тріщин, викришування, втрата несучої здатності земляного полотна 

просадки. Поінформували, що варіанти конструкцій дорожнього одягу 

доопрацьовано та попередньо узгоджено з ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». 

Навели 3 типи варіантів конструкцій дорожнього одягу, запропонували погодити ІІ 

варіант, як найбільш доцільний, навели конструкцію та вартісні показники. 
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на підсиленні: 
- фрезерування існуючого покриття - 12 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної 

суміші та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки ІІ, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.ІІ. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А, ІІ 

марки АСГ.Др.Щ.А.НП.ІІ. 

 

- 8 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на розширенні:  

- пісок середньої крупності  з коефіцієнтом фільтрації не менше               

5 м/добу
  
 

 

- 30 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 25 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки ІІ, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.ІІ. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А, ІІ 

марки АСГ.Др.Щ.А.НП.ІІ. 

 

- 8 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

3.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Федоренко О.В. Цинка А.О., 

Кошель О.М., Павленко В.А., Парубець М.Г., Рибіцький Л.Л., Полозюк О.М. – вид 

робіт по класифікатору, розрахункову інтенсивність руху, розрахунковий модуль 

пружності, конструкцію дорожнього одягу, врахування потреб маломобільних 

верств населення, улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, зовнішнього 

освітлення, схему організації дорожнього руху, терміни виконання робіт з 

реконструкції. За результатами обговорення заступником голови Технічної ради 

Укравтодору винесено питання про схвалення запропонованих замовником 

проектних рішень по об’єкту реконструкції автомобільної дороги загального 

користування державного значення М-18 Харків – Сімферополь – Алушта – Ялта на 

ділянці км 302+600 – км 306+600 у Запорізькій області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 14 членів: Островерхий О.Г., Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В., Никитюк О.А., 

Стьожка В.В., Антонюк О.В., Рибіцький Л.Л., Безуглий А.О., Кошель О.М.                   

Цинка А.О., Павленко В.А., Парубець М.Г., Котул І.В., Полозюк О.М. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  1  член: Аксьонов С.Ю. 

3.3. Вирішили: Схвалити запропоновані замовником проектні рішення по об’єкту 

реконструкції автомобільної дороги загального користування державного значення 

М-18 Харків – Сімферополь – Алушта – Ялта на ділянці км 302+600 – км 306+600, 

Запорізька область. 
 

Питання 4. Розгляд проектних рішень конструкцій дорожнього одягу по об’єкту 

«Будівництво автотранспортної магістралі через р. Дніпро в                                  
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м. Запоріжжя (автомобільна дорога загального користування державного 

значення Н-08 Бориспіль – Дніпро – Запоріжжя (через м. Кременчук) – 

Маріуполь «Під’їзд до о. Хортиця (автотранспортна магістраль через р. Дніпро 

в м. Запоріжжі)»), Запорізька область. 
4.1. Доповідач: Шандиба О.М. – заступник начальника Служби автомобільних 

доріг у Запорізькій області, співдоповідач: Марочка В.В. – головний інженер                                            

ТДВ «Дніпродіпротранс». 

Доповіли, що автотранспортна магістраль через р. Дніпро в м. Запоріжжя загальною 

протяжністю – 9,1 км, включає в себе 2 черги будівництва і 7 пускових комплексів 

та  26 транспортних споруд, у тому числі 2 позакласних мости  через річку Дніпро 

довжиною 660 м та міст через річку Старий Дніпро довжиною 340 м.  

За результатами обстеження ДП «ДерждорНДІ» запропонували: 

Транспортна розв’язка № 1: усунення дефектів покриття, виявлених при 

візуальному обстеженні, заміна верхнього шару дорожнього одягу (ЩМА-20) на 

глибину 5 см локальними картами. 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

Транспортна розв’язка № 2: 

на розширенні: 
- шлак доменний рядовий
  
 

- 22 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 20 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-7, укріпленої цементом, 

М20 

 

- 16 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А, І 

марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

- 8 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

нове будівництво:  

- шлак доменний рядовий
  
 

- 24 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 24 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-7, укріпленої цементом, 

М20 

 

- 16 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А, І 

марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

- 8 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

Транспортна розв’язка № 3: 

на підсиленні: 
- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-7, укріпленої цементом, 

М20 

 

- 16 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А, І 

марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

- 6 см 
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- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на розширенні: 
- шлак доменний рядовий
  
 

- 22 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 20 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-7, укріпленої цементом, 

М20 

 

- 16 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А, І 

марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

- 6 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

нове будівництво:  

- шлак доменний рядовий
  
 

- 24 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 24 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-7, укріпленої цементом, 

М20 

 

- 16 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А, І 

марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

- 6 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

Транспортна розв’язка № 4: 

на підсиленні: 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

нове будівництво:  

- шлак доменний рядовий
  
 

- 24 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 24 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-7, укріпленої цементом, 

М20 

 

- 16 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А, І 

марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

- 6 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

4.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Федоренко О.В. Цинка А.О., 

Антонюк О.М., Кошель О.М., Аксьонов С.Ю., Стьожка В.В., Павленко В.А., 

Парубець М.Г., Рибіцький Л.Л., Полозюк О.М. – черговість будівництва, вид робіт 

по класифікатору, існуючий стан покриття, розрахункову інтенсивність руху, 

конструкцію дорожнього одягу, застосування сучасних матеріалів та технологій, 

розрахунковий модуль пружності, врахування потреб маломобільних верств 

населення, улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, зовнішнього 

освітлення, схему організації дорожнього руху, терміни виконання ремонтних робіт. 

За результатами обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору 
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винесено питання про схвалення запропонованих замовником проектних рішень 

конструкцій дорожнього одягу по об’єкту «Будівництво автотранспортної магістралі 

через р. Дніпро в м. Запоріжжя (автомобільна дорога загального користування 

державного значення Н-08 Бориспіль – Дніпро – Запоріжжя (через м. Кременчук) – 

Маріуполь «Під’їзд до о. Хортиця (автотранспортна магістраль через р. Дніпро в               

м. Запоріжжі)» у Запорізькій області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 9 членів: Островерхий О.Г., Кошель О.М., Никитюк О.А., Антонюк О.В., 

Рибіцький Л.Л., Безуглий А.О., Цинка А.О., Котул І.В., Полозюк О.М. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  6  членів: Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В., Аксьонов С.Ю.,              

Стьожка В.В., Павленко В.А., Парубець М.Г. 

4.3. Вирішили: Схвалити запропоновані замовником проектні рішення конструкції 

дорожнього одягу по об’єкту «Будівництво автотранспортної магістралі через                   

р. Дніпро в м. Запоріжжя (автомобільна дорога загального користування державного 

значення Н-08 Бориспіль – Дніпро – Запоріжжя (через м. Кременчук) – Маріуполь 

«Під’їзд до о. Хортиця (автотранспортна магістраль через р. Дніпро в                                 

м. Запоріжжі)», Запорізька область. 

 

Питання 5. Розгляд доопрацьованих проектних рішень по об’єкту капітального 

ремонту автомобільної дороги державного значення М-05 Київ – Одеса на 

ділянках км 444+000 – км 446+000, км 446+000 – км 448+000, км 448+000 –                    

км 450+000, км 450+000 – км 452+000, км 452+000 – км 454+500, Одеська область. 
5.1. Доповідач: Лещенко С.В. – заступник начальника Служби автомобільних доріг 

у Одеській Області, співдоповідачі: Баланчук С.М., Федорець В.М.  – головні 

інженери проекту ДП «Укрдіпродор». 

Доповіли, що за результатами засідання Технічної ради від 29.07.2019 

доопрацьовано проектні рішення по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги державного значення М-05 Київ – Одеса на ділянках км 444+000 –                        

км 446+000, км 446+000 – км 448+000, км 448+000 – км 450+000, км 450+000 –                     

км 452+000, км 452+000 – км 454+500. Проектна ділянка автомобільної дороги має 

параметри І-б технічної категорії загальною протяжністю – 10,5 км. Геометричні 

параметри існуючої дороги в межах нормативних. Проектна ділянка знаходиться у 

незадовільному стані з руйнуванням дорожнього покриття: вибоїни, сітка тріщин, 

викришування, втрата несучої здатності земляного полотна просадки. 

Поінформували, що варіанти конструкцій дорожнього одягу доопрацьовано та 

попередньо узгоджено з ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». Навели 6 

варіанти дорожнього одягу: І-ІІ, V-VІ варіанти нежорсткого типу, ІІІ-ІV жорсткого 

типу покриття та надали вартість 1 м
2
 по варіантах, за результатами порівняння 

запропонували розглянути та погодити ІІІ та VІ варіант, як найбільш доцільний, 

навели вартісні показники: 

дорожній одяг жорсткого типу: 

- фрезерування існуючого покриття - 11-29 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 
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та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 60 - 20 см 

- монолітний цементобетон B 35, Bbtb 4,4, F150 - 26 см 

- лита емульсійно-мінеральна суміш - 2,5 см 

дорожній одяг нежорсткого типу: 

- фрезерування існуючого покриття - 11 см 

- вирівнюючий шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної 

суміші типу А1, І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 4 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

5.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Федоренко О.В. Цинка А.О., 

Безуглий А.О. Антонюк О.М., Кошель О.М., Аксьонов С.Ю., Стьожка В.В., 

Павленко В.А., Парубець М.Г., Котул І.В., Рибіцький Л.Л., Полозюк О.М. – вид 

робіт по класифікатору, існуючий стан покриття, розрахункову інтенсивність руху, 

розрахунковий модуль пружності, конструкцію дорожнього одягу, застосування 

сучасних матеріалів та технологій, влаштування майданчику для відпочинку водіїв, 

порівняння вартостей дорожнього одягу нежорсткого та жорсткого типу, 

улаштування штучних споруд, врахування потреб маломобільних верств населення, 

улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, пішохідних переходів, 

зовнішнього освітлення, автобусних зупинок, схему організації дорожнього руху, 

терміни виконання будівельних робіт.  

5.2.1. За результатами обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору 

винесено питання про схвалення з урахуванням зауважень, консультацій обговорень 

та пропозицій, висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих 

замовником проектних рішень у частині дорожнього одягу жорсткого типу за 

варіантом ІІІ по об’єкту капітального ремонту автомобільної дороги державного 

значення М-05 Київ – Одеса на ділянках км 444+000 – км 446+000, км 446+000 –                

км 448+000, км 448+000 – км 450+000, км 450+000 – км 452+000, км 452+000 – км 

454+500, у Одеській області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 3 члени: Цинка А.О., Кошель О.М., Рибіцький Л.Л. 

«проти» –  10  членів: Островерхий О.Г., Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В.,                  

Аксьонов С.Ю., Никитюк О.А., Безуглий А.О., Стьожка В.В., Павленко В.А.,              

Котул І.В., Полозюк О.М. 

«утримались» –  2  члени: Антонюк О.В., Парубець М.Г. 

5.2.2. За результатами обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору 

винесено питання про схвалення з урахуванням зауважень, консультацій обговорень 

та пропозицій, висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих 

замовником проектних рішень у частині дорожнього одягу нежорсткого типу за 

варіантом VІ по об’єкту капітального ремонту автомобільної дороги державного 

значення М-05 Київ – Одеса на ділянках км 444+000 – км 446+000, км 446+000 –               

км 448+000, км 448+000 – км 450+000, км 450+000 – км 452+000, км 452+000 –                 

км 454+500, у Одеській області на голосування. 

Голосували: 
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«за» –  10  членів: Островерхий О.Г., Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В.,                  

Аксьонов С.Ю., Никитюк О.А., Безуглий А.О., Стьожка В.В., Павленко В.А.,              

Котул І.В., Полозюк О.М. 

«проти» – 3 члени: Цинка А.О., Кошель О.М., Рибіцький Л.Л. 

«утримались» –  2  члени: Антонюк О.В., Парубець М.Г. 

5.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, консультацій обговорень та 

пропозицій, висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих замовником 

проектних рішень у частині дорожнього одягу нежорсткого типу за варіантом VІ по 

об’єкту капітального ремонту автомобільної дороги державного значення М-05  

Київ – Одеса на ділянках км 444+000 – км 446+000, км 446+000 – км 448+000,                   

км 448+000 – км 450+000, км 450+000 – км 452+000, км 452+000 – км 454+500, 

Одеська область. 

 

Питання 6. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги державного значення М-05 Київ – Одеса міст через 

Хаджибейський лиман на км 445+432, Одеська область. 

6.1. Доповідач: Лещенко С.В. – заступник начальника Служби автомобільних доріг 

у Одеській Області, співдоповідач: Тюлєнєв І.Є. – директор                                              

ТОВ «Київбудіндустрія». 

Доповіли, що у зв’язку із введенням в дію нових нормативних документів, 

збільшенням обсягів будівельних робіт виникла необхідність коригування об’єкту 

капітальний ремонт автомобільної дороги державного значення М-05 Київ – Одеса 

міст через Хаджибейський лиман на км 445+432, Одеська область. Запропонували 

заміну тротуарів шириною 1,0 м на службові проходи шириною 0,75 м, улаштування 

додаткової монолітної залізобетонної  плити для укріплення існуючих повздовжніх 

швів, змінити статичну схему мосту 2×(2×24,0)+10×33,0+2×(2×24,0) на 

температурно-нерозрізну систему, з об’єднанням по додатковій плиті, за схемою 

2×(2×24,0)+2×(2×33,0)+2×(3×33,0)+1×(4×24,0), зменшення кількості деформаційних 

швів з 15 до 8 з метою підвищення довговічності споруди, заміна нових балок з 

прогонами 24 м та висотою 1,2 м на балки з прогонами 24 м та висотою 1,6 м з 

метою поліпшення архітектурного сприйняття споруди, заміна всіх існуючих 

гумових опорних частин на нові, влаштування карнизних блоків із пластмасовими 

фасадами для захисту зовнішніх поверхонь від корозії, виконання контролю несної 

здатності основ бурових стовпів для кожної додаткової опори, з метою забезпечення 

її відповідності розрахункам. Додали, що конструкція дорожнього одягу 

залишається затверджена проектом 2017 року. 

6.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Федоренко О.В. Цинка А.О., 

Безуглий А.О. Антонюк О.М., Кошель О.М., Аксьонов С.Ю., Стьожка В.В., 

Павленко В.А., Парубець М.Г., Котул І.В., Рибіцький Л.Л., Полозюк О.М. – вид 

робіт по класифікатору, геометричні параметри мосту та автомобільної дороги, 

розрахункові навантаження, проведення динамічних випробувань,обсяги виконаних 

робіт у попередні роки, збільшення обсягів робіт з будівництва, розрахункову 

інтенсивність руху, розрахунковий модуль пружності, конструкцію дорожнього 

одягу, застосування сучасних матеріалів та технологій, врахування потреб 

маломобільних верств населення, улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, 



12 
 

 

зовнішнього освітлення, схему організації дорожнього руху, терміни виконання 

будівельних робіт. За результатами обговорення заступником голови Технічної ради 

Укравтодору винесено питання про схвалення проектних рішень по об’єкту 

капітального ремонту автомобільної дороги державного значення М-05 Київ – Одеса 

міст через Хаджибейський лиман на км 445+432 у Одеській області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 15 членів: Островерхий О.Г., Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В., Никитюк О.А., 

Аксьонов С.Ю, Стьожка В.В., Антонюк О.В., Кошель О.М., Рибіцький Л.Л., 

Безуглий А.О., Цинка А.О., Павленко В.А., Парубець М.Г., Котул І.В.,                   

Полозюк О.М. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  0  членів. 

6.3. Вирішили: Схвалити запропоновані замовником проектні рішення по об’єкту 

капітального ремонту автомобільної дороги державного значення М-05 Київ – Одеса 

міст через Хаджибейський лиман на км 445+432, Одеська область. 

 

 

Заступник Голови Технічної ради Укравтодору                        О.Г. ОСТРОВЕРХИЙ 

 

 

Секретар Технічної ради Укравтодору                                            С.Ю. АКСЬОНОВ 


