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ПРОТОКОЛ № 8 

засідання Технічної ради Державного агентства автомобільних доріг України 

(Укравтодор) 

        м. Київ                                                                                 29 липня 2019 року 
 

Головував –– Островерхий О.Г. – заступник голови Технічної ради 

Укравтодору 
 

Присутні:  
- члени ради: Цепелєв С.Ю. Федоренко О.В., Аксьонов С.Ю, Стьожка В.В., 

Онищенко А.М., Павленко В.А., Безуглий А.О., Никитюк О.А., Антонюк О.В. 

- запрошені: Труденко Д.В., Корчменюк А.Я., Безкровна Т.П., Гуляєва І.А., 

Лукін О.М., Федоренко О.В., Ковальчук С.В., Газаров Е.В., Жебелєв І.І., Сичук О.С., 

Кот В.В., Зубар В.П., Присяжнюк В.В., Геліх О.А., Варивода О.М., Лещенко С.В., 

Донченко А.М., Бардін П.А., Баланчук С.М., Тюленєв І.Є., Хемій В.І., Простун А.В.  

 

ПОРЯДОК ДЕННИЙ: 

1. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги загального користування державного значення Н-08 Бориспіль – Дніпро – 

Запоріжжя (через м. Кременчук) – Маріуполь на ділянках км 87+300 – км 98+000,                

км 98+000 – км 109+200, Черкаська область. 

2. Розгляд проектних рішень по об’єкту реконструкції мосту на км 46+798 

автомобільної дороги державного значення Т-21-04 Харків – Вовчанськ –                                  

КПП «Чугунівка», Харківська область. 

3. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги державного значення Н-01 Київ – Знам’янка на ділянкахкм 52+935 –                               

км 65+900, Київська область. 

4. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги державного значення М-21 Виступовичі – Житомир – Могилів-Подільський 

(через м. Вінницю) на ділянках км 408+893 – км 413+600, км 413+600 – 418+700, 

Вінницька область. 

5. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги державного значення М-12 Стрий – Тернопіль – Кропивницький – Знам’янка 

(через м. Вінницю) на ділянках км 260+000 – км 262+100, км 262+100 – км 263+000, 

км 263+000 – км 265+000, км 265+000 – км 270+000, Хмельницька область. 

6. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги державного значення М-05 Київ – Одеса на ділянках км 444+000 –                           
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км 446+000, км 446+000 – км 448+000, км 448+000 – км 450+000, км 450+000 –                  

км 452+000, км 452+000 – км 454+500, Одеська область. 

7. Розгляд завдання на коригування на капітальний ремонт автомобільної 

дороги державного значення М-05 Київ – Одеса міст через Хаджибейський лиман на 

км 445+432, Одеська область. 

8. Розгляд доопрацьованих проектних рішень по об’єкту будівництва 

міжнародної автомобільної дороги державного значення М-12 Стрий – Тернопіль – 

Кропивницький – Знам'янка на ділянкахобходу м. Бережани (від автомобільної 

дороги М-12 Стрий – Тернопіль – Кропивницький – Знам'янка км 87+306 до 

автомобільної дороги Т-20-07 Бережани – Нараїв – Брюховичі у Тернопільській 

області.  
 

Питання 1. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги загального користування державного значення                          

Н-08 Бориспіль – Дніпро – Запоріжжя (через м. Кременчук) – Маріуполь на 

ділянкахкм 87+300 – км 98+000, км 98+000 – км 109+200, Черкаська область. 

1.1. Доповідач: Труденко Д.В. – заступник начальника Служби автомобільних доріг 

у Черкаській області, співдоповідачі: Корчменюк А.Я. – інженер Служби 

автомобільних доріг у Черкаській області, Безкровна Т.П. – головний інженер 

проекту Черкаського ВКП ДП «Укрдіпродор». 

Доповіли,  що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри ІІ-ї технічної 

категорії загальною протяжністю – 21,90 км. Геометричні параметри існуючої 

дороги в межах нормативних. Проектна ділянка знаходиться у незадовільному стані 

з руйнуванням дорожнього покриття: вибоїни, сітка тріщин, викришування, втрата 

несучої здатності земляного полотна просадки. Поінформували, що варіанти 

конструкцій дорожнього одягу доопрацьовано та попередньо узгоджено з                       

ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». Навели 4 типи варіантів конструкцій 

дорожнього одягу, запропонували погодити ІІ варіант, як найбільш доцільний, 

навели конструкцію та вартісні показники. 

на ділянці км 87+300 – км 98+000, км 98+000 – км 109+200: 

- фрезерування існуючого покриття - 10 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

1.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Павленко В.А.,                    

Стьожка В.В., Федоренко О.В. – розрахункову інтенсивність руху, розрахунковий 

модуль пружності, конструкцію дорожнього одягу, несну здатність ґрунтів, 

врахування потреб маломобільних верств населення, улаштування: бар’єрного 

огородження, тротуарів, зовнішнього освітлення, схему організації дорожнього 

руху, терміни виконання будівельних робіт. За результатами обговорення 
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заступником голови Технічної ради Укравтодору винесено питання про схвалення 

запропонованих замовником проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги загального користування державного значення                          

Н-08 Бориспіль – Дніпро – Запоріжжя (через м. Кременчук) – Маріуполь на ділянках 

км 87+300 – км 98+000, км 98+000 – км 109+200 у Черкаській області на 

голосування. 

Голосували: 

«за» – 10 членів: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Федоренко О.В., Аксьонов С.Ю,                  

Стьожка В.В., Онищенко А.М., Павленко В.А., Безуглий А.О., Никитюк О.А., 

Антонюк О.В. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  0  членів. 

1.3. Вирішили: Схвалити запропоновані замовником проектні рішення по об’єкту 

капітального ремонту автомобільної дороги загального користування державного 

значення Н-08 Бориспіль – Дніпро – Запоріжжя (через м. Кременчук) – Маріуполь 

на ділянках км 87+300 – км 98+000, км 98+000 – км 109+200, Черкаська область. 

 

Питання 2. Розгляд проектних рішень по об’єкту реконструкції мосту на                  

км 46+798 автомобільної дороги державного значення Т-21-04 Харків – 

Вовчанськ – КПП «Чугунівка», Харківська область. 
2.1. Доповідач: Гуляєва І.А. – провідний інженер Служби автомобільних доріг у 

Харківській області, співдоповідач: Лукін О.М. – головний інженер проекту                   

ТОВ «Інститут проектування інфраструктури транспорту «ІПІТ». 

Доповіли, що міст на км 46+798 через р. Сіверський Донець було збудовано у                 

1962 році. Загальна довжина мосту – 157,14 м, схема мосту 

4×16,76+1×22,16+4×16,76 м, габарит Г–6,0+2×0,75 м, розрахункові навантаження    

Н-13, НГ-60. Навели основні дефекти та пошкодження: відсутність гідроізоляції, 

тротуарів, руйнування деформаційних швів, бар’єрного огородження, відсутність 

водовідведення, просідання та руйнування асфальтобетонного покриття. Навели 4 

варіанти будівництва нового мосту. Запропонували будівництво мосту за                 

варіантом 1, схема мосту 4×16,76+1×22,16+4×16,76 м, габарит Г–8,0+2×0,75 м, 

розрахункові навантаження А-11, НК-80 з демонтажем балок, тротуарів та проїзної 

частини, ремонтом і подовження ригелів, стовпів опор, улаштуванням нових балок, 

монолітної накладної плити, відновленням захисного шару бетону, влаштуванням 

деформаційних швів, тротуарів, перильного та бар’єрного огородження, 

водовідведення, асфальтобетонного покриття, схему організації дорожнього руху. 

Навели вартісні показники. 

2.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Павленко В.А.,                    

Стьожка В.В., Федоренко О.В. – конструктивні рішення варіантів мосту, їх переваги 

та недоліки, габарит та схему моста, ремонт опор та ригелів, несну здатність ґрунтів, 

рівень ґрунтових вод, геологічні та гідрологічні розрахунки, витрати води, 

розрахункові навантаження, врахування потреб маломобільних верств населення, 

улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, зовнішнього освітлення, схему 

організації дорожнього руху, терміни виконання будівельних робіт. За результатами 

обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору винесено питання про 
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схвалення з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, висловлених на 

засіданні Технічної ради, запропонованих замовником проектних рішень по об’єкту 

реконструкції мосту на км 46+798 автомобільної дороги державного значення                        

Т-21-04 Харків – Вовчанськ – КПП «Чугунівка» у Харківській області на 

голосування. 

Голосували: 

«за» – 10 членів: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Федоренко О.В., Аксьонов С.Ю,                  

Стьожка В.В., Онищенко А.М., Павленко В.А., Безуглий А.О., Никитюк О.А., 

Антонюк О.В. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  0  членів. 

2.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, 

висловлених на засіданні Технічної ради, запропоновані замовником проектні 

рішення по об’єкту реконструкції мосту на км 46+798 автомобільної дороги 

державного значення Т-21-04 Харків – Вовчанськ – КПП «Чугунівка», Харківська 

область. 

 

Питання 3. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги державного значення Н-01 Київ – Знам’янка на ділянках               

км 52+935 – км 65+900. Київська область. 
3.1. Доповідач: Федоренко О.В. – головний інженер Служби автомобільних доріг у 

Київській області, співдоповідач: Ковальчук С.В.  – головні інженери проекту               

ТОВ «Транспроект. 

Доповіли, що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри ІІ-ї технічної 

категорії загальною протяжністю – 12,965 км, проходить у межах трьох населених 

пунктів: с. Григорівка, с. Гусачівка та с. Леонівка. Геометричні параметри існуючої 

дороги в межах нормативних. Проектна ділянка знаходиться у незадовільному стані 

з руйнуванням дорожнього покриття: вибоїни, сітка тріщин, викришування, втрата 

несучої здатності земляного полотна просадки. Поінформували, що варіанти 

конструкцій дорожнього одягу доопрацьовано та попередньо узгоджено з                       

ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». Навели 2 типи варіантів конструкцій 

дорожнього одягу, запропонували погодити І варіант, як найбільш доцільний, 

навели конструкцію та вартісні показники. 

на ділянці км 52+935-км 55+000, км 60+900- км 65+900:  

на підсиленні: 
- фрезерування існуючого покриття  - 12 см 

-шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної 

суміші та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 18 см 

-шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 12 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 
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на розширенні:  

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 40 см 

-шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

 

- 18 см 

-шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 12 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на ділянці км 55+000-км 60+900:  

на підсиленні:  

- фрезерування існуючого покриття  - 12 см 

-шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної 

суміші та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 18 см 

-шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 12 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на розширенні:  

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 43 см 

-шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

 

- 18 см 

-шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1, І 

марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 12 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

Додали, що проектом капітального ремонту передбачено влаштування перехідно-

швидкісних смуг на перехрещеннях з вул. Героїв Майдану та вул. Гагаріна,                            

в с. Леонівка на перехрещенні з вул. Радянська та вул. Гагаріна, також передбачено 

влаштування підпірної стінки та пішохідного підземного переходу в с. Григорівка.  

міст через р. Красная на км 55+073: 

Міст на км 55+073 було збудовано у 1958 році. Загальна довжина мосту – 13,9 м, 

схема мосту 3×5,0 м, габарит Г–7,4 м, розрахункові навантаження Н-18, НК-80. 

Навели основні дефекти та пошкодження: прогонової будови, опор, відсутність 

гідроізоляції, відсутність водовідведення, просідання та руйнування 

асфальтобетонного покриття. Запропонували будівництво нового мосту за варіантом 

2 із улаштуванням монолітної безперервної плити, застосуванням залізобетонних 

балок таврового окреслення довжиною 24 м та буронабивних стовпів d=1,5м, 

довжина мосту – 24,70 м, схема мосту та влаштуванням деформаційних швів, 

тротуарів, перильного та бар’єрного огородження, водовідведення, 

асфальтобетонного покриття. 

міст в с. Леонівка на км 63+862: 

Міст на км 55+073 було збудовано у 1980 році. Загальна довжина мосту – 14,975 м, 

схема мосту 1×12,0 м, габарит Г– 11,56+2×1,5 м, розрахункові навантаження Н-13, 

НК-80. Навели основні дефекти та пошкодження: прогонової будови, опор, 

відсутність гідроізоляції, просідання та руйнування асфальтобетонного покриття. 

Запропонували будівництво нового мосту за варіантом 1 із улаштуванням 

монолітної плити, застосуванням  Т-подібних балок довжиною 15 м, довжина мосту 
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– 13,41 м, схема мосту та влаштуванням деформаційних швів, тротуарів, перильного 

та бар’єрного огородження, водовідведення, асфальтобетонного покриття. 

3.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Павленко В.А.,                    

Стьожка В.В., Федоренко О.В. – вид робіт по класифікатору, розрахункову 

інтенсивність руху, розрахунковий модуль пружності, конструкцію дорожнього 

одягу, улаштування штучних споруд, врахування потреб маломобільних верств 

населення, улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, зовнішнього 

освітлення, схему організації дорожнього руху, терміни виконання будівельних 

робіт. За результатами обговорення заступником голови Технічної ради 

Укравтодору винесено питання про схвалення з урахуванням зауважень, обговорень 

та пропозицій, висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих 

замовником проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги державного значення Н-01 Київ – Знам’янка на ділянкахкм 52+935 –                     

км 65+900 у Київській області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 8 членів: Островерхий О.Г., Федоренко О.В., Стьожка В.В., Онищенко А.М., 

Павленко В.А., Безуглий А.О., Никитюк О.А., Антонюк О.В. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  2  члени: Цепелєв С.Ю., Аксьонов С.Ю. 

3.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, 

висловлених на засіданні Технічної ради, запропоновані замовником проектні 

рішення по об’єкту капітального ремонту автомобільної дороги державного 

значення Н-01 Київ – Знам’янка на ділянкахкм 52+935 – км 65+900. Київська 

область. 

 

Питання 4. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги державного значення М-21 Виступовичі – Житомир – 

Могилів-Подільський (через м. Вінницю) на ділянках км 408+893 – км 413+600,              

км 413+600 – 418+700, Вінницька область. 
4.1. Доповідач: Жебелєв І.І. – заступник начальника Служби автомобільних доріг у 

Вінницькій області, співдоповідачі: Сичук О.С. – головний інженер проекту               

ТОВ «Терра Інжиніринг», Кот В.В. ТОВ – головний інженер проекту                               

ТОВ «Євро Буд Проект».  

Доповіли,  що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри ІІ-ї технічної 

категорії загальною протяжністю – 9,807 км. Геометричні параметри існуючої 

дороги в межах нормативних. Проектна ділянка знаходиться у незадовільному стані 

з руйнуванням дорожнього покриття: вибоїни, сітка тріщин, викришування, втрата 

несучої здатності земляного полотна просадки. Поінформували, що варіанти 

конструкцій дорожнього одягу доопрацьовано та попередньо узгоджено з                       

ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». Навели 2 типи варіантів конструкцій 

дорожнього одягу, запропонували погодити ІІ варіант, як найбільш доцільний, 

навели конструкцію та вартісні показники. 
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на ділянці км 408+893 – 413+600: 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття - 8-13 см 

- вирівнюючий шар з щебенево-піщаної суміші С9 - 6 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

на розширенні: 

- дренуюч
й шар  із відсіву з коефіцієнтом фільтрації не менше 10 

м/добу
  
 

 

- 15 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 30 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

на ділянці км 413+600 – 418+700: 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття - 11 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

на розширенні: 

- пісок із відсівів дроблених вивержених гірських порід
  
 

- 15 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-7 - 16 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

Додали, що на ділянкахкм 413+600 – 418+700 капітальним ремонтом передбачено 

ремонт існуючих труб на ПК 16+44, ПК 18+75, ПК 23+18, ПК 25+80, ПК 28+20,              

ПК 36+08, ПК 46+23 та ремонт мосту через р. Немія з 80 з відновленням захисного 

шару бетону, влаштуванням монолітної накладної плити, тротуарів, перильного та 

бар’єрного огородження, водовідведення, асфальтобетонного покриття. 

4.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Павленко В.А.,                    

Стьожка В.В., Федоренко О.В. – несучу здатність ґрунтів, рівень ґрунтових вод, 
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геологічні розрахунки, витрати води, розрахункову інтенсивність руху, 

розрахунковий модуль пружності, конструкцію дорожнього одягу, улаштування 

штучних споруд, врахування потреб маломобільних верств населення, улаштування: 

бар’єрного огородження, тротуарів, зовнішнього освітлення, схему організації 

дорожнього руху, терміни виконання будівельних робіт. За результатами 

обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору винесено питання про 

схвалення з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, висловлених на 

засіданні Технічної ради, запропонованих замовником проектних рішень по об’єкту 

капітального ремонту автомобільної дороги державного значення М-21 Виступовичі 

– Житомир – Могилів-Подільський (через м. Вінницю) на ділянках км 408+893 –               

км 413+600, км 413+600 – 418+700 у Вінницькій області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 8 членів: Островерхий О.Г., Федоренко О.В., Стьожка В.В., Онищенко А.М., 

Павленко В.А., Безуглий А.О., Никитюк О.А., Антонюк О.В. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  2  члени: Цепелєв С.Ю., Аксьонов С.Ю. 

4.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, 

висловлених на засіданні Технічної ради, запропоновані замовником проектні 

рішення по об’єкту капітального ремонту автомобільної дороги державного 

значення М-21 Виступовичі – Житомир – Могилів-Подільський (через м. Вінницю) 

на ділянках км 408+893 – км 413+600, км 413+600 – 418+700, Вінницька область. 

 

Питання 5. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги державного значення М-12 Стрий – Тернопіль – 

Кропивницький – Знам’янка (через м. Вінницю) на ділянках км 260+000 –                    

км 262+100, км 262+100 – км 263+000, км 263+000 – км 265+000, км 265+000 –                   

км 270+000, Хмельницька область. 
5.1. Доповідач: Зубар В.П. – відділ інвестиційно-кошторисної роботи, будівництва, 

реконструкції та капітального ремонту Служби автомобільних доріг у 

Хмельницькій, співдоповідачі: Присяжнюк В.В. – головний інженер проекту                  

ТОВ «Віакон Україна», Геліх О.А. – головний інженер проекту Сумського                       

ВКП ДП «Укрдіпродор». 

Доповіли,  що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри ІІ-ї технічної 

категорії загальною протяжністю – 10,0 км. Геометричні параметри існуючої дороги 

в межах нормативних. Проектна ділянка знаходиться у незадовільному стані з 

руйнуванням дорожнього покриття: вибоїни, сітка тріщин, викришування, втрата 

несучої здатності земляного полотна просадки. Поінформували, що варіанти 

конструкцій дорожнього одягу доопрацьовано та попередньо узгоджено з                       

ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». Навели 2 типи варіантів конструкцій 

дорожнього одягу, запропонували погодити І варіант, як найбільш доцільний, 

навели конструкцію та вартісні показники. 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття - 14 см 

- вирівнюючий шар основи із органо-мінеральної суміші 

фрезерованого асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-

- 5 см 
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піщаної суміші та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А, І 

марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

- 6 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

на розширенні: 

- пісок з коефіцієнтом фільтрації не менше 1 м/добу
  
 

- 20 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 23 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

- 10 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А, І 

марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

- 6 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

Додали, що капітальним ремонтом передбачено ремонт водопропускних труб. 

5.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Павленко В.А.,                    

Стьожка В.В., Федоренко О.В. – несну здатність ґрунтів, рівень ґрунтових вод, 

геологічні розрахунки, витрати води, розрахункову інтенсивність руху, 

розрахунковий модуль пружності, конструкцію дорожнього одягу, улаштування 

штучних споруд, врахування потреб маломобільних верств населення, улаштування: 

бар’єрного огородження, тротуарів, зовнішнього освітлення, схему організації 

дорожнього руху, терміни виконання будівельних робіт. За результатами 

обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору винесено питання про 

схвалення з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, висловлених на 

засіданні Технічної ради, запропонованих замовником проектних рішень по об’єкту 

капітального ремонту автомобільної дороги державного значення М-12 Стрий – 

Тернопіль – Кропивницький – Знам’янка (через м. Вінницю) на ділянках км 260+000 

– км 262+100, км 262+100 – км 263+000, км 263+000 – км 265+000, км 265+000 –               

км 270+000 у Хмельницькій області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 8 членів: Островерхий О.Г., Федоренко О.В., Стьожка В.В., Онищенко А.М., 

Павленко В.А., Безуглий А.О., Никитюк О.А., Антонюк О.В. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  2  члени: Цепелєв С.Ю., Аксьонов С.Ю. 

5.3. Вирішили: Схвалити з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, 

висловлених на засіданні Технічної ради, запропоновані замовником проектні 

рішення по об’єкту капітального ремонту автомобільної дороги державного 

значення М-12 Стрий – Тернопіль – Кропивницький – Знам’янка (через м. Вінницю) 
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на ділянкахкм 260+000 – км 262+100, км 262+100 – км 263+000, км 263+000 –                   

км 265+000, км 265+000 – км 270+000, Хмельницька область. 

 

Питання 6. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги державного значення М-05 Київ – Одеса на ділянках                     

км 444+000 – км 446+000, км 446+000 – км 448+000, км 448+000 – км 450+000,                  

км 450+000 – км 452+000, км 452+000 – км 454+500, Одеська область. 
6.1. Доповідач: Варивода О.М. – начальник Служби автомобільних доріг у Одеській 

Області, співдоповідачі: Лещенко С.В. – заступник начальника Служби 

автомобільних доріг у Одеській Області, Донченко А.М. – в.о. заступника 

начальника Служби автомобільних доріг у Одеській Області, Бардін П.А. –

начальник відділу Служби автомобільних доріг у Одеській Області, Баланчук С.М. – 

головний інженер проекту ДП «Укрдіпродор». 

Доповіли,  що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри І-б технічної 

категорії загальною протяжністю – 10,5 км. Геометричні параметри існуючої дороги 

в межах нормативних. Проектна ділянка знаходиться у незадовільному стані з 

руйнуванням дорожнього покриття: вибоїни, сітка тріщин, викришування, втрата 

несучої здатності земляного полотна просадки. Поінформували, що варіанти 

конструкцій дорожнього одягу доопрацьовано та попередньо узгоджено з                       

ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ».  Навели 4 варіанти дорожнього одягу:                

І-ІІ варіанти нежорсткого типу, ІІІ-ІV жорсткого типу покриття та надали вартість              

1 м
2
 по варіантах, за результатами порівняння запропонували погодити ІІІ варіант, 

як найбільш доцільний, навели вартісні показники: 

- фрезерування існуючого покриття - 11-29 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 60 

 

 

- 20 см 

- монолітний цементобетон B 35, Bbtb 4,4, F150 - 26 см 

- лита емульсійно-мінеральна суміш - 2,5 см 

6.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Павленко В.А.,                    

Стьожка В.В., Федоренко О.В., Безуглий А.О. – розрахункову інтенсивність руху, 

розрахунковий модуль пружності, конструкцію дорожнього одягу, влаштування 

майданчику для відпочинку водіїв, порівняння вартостей дорожнього одягу 

нежорсткого та жорсткого типу, улаштування штучних споруд, врахування потреб 

маломобільних верств населення, улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, 

пішохідних переходів, зовнішнього освітлення, автобусних зупинок, схему 

організації дорожнього руху, терміни виконання будівельних робіт. За результатами 

обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору винесено питання про 

доопрацювання з урахуванням зауважень, обговорень та пропозицій, висловлених 

на засіданні Технічної ради, запропонованих замовником проектних рішень по 

об’єкту капітального ремонту автомобільної дороги державного значення                     

М-05 Київ – Одеса на ділянкахкм 444+000 – км 446+000, км 446+000 – км 448+000,                    

км 448+000 – км 450+000, км 450+000 – км 452+000, км 452+000 – км 454+500, у 

Одеській області на голосування. 
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Голосували: 

«за» – 8 членів: Островерхий О.Г., Федоренко О.В., Стьожка В.В., Онищенко А.М., 

Павленко В.А., Безуглий А.О., Никитюк О.А., Антонюк О.В. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  2  члени: Цепелєв С.Ю., Аксьонов С.Ю. 

6.3. Вирішили:  

6.3.1. Доопрацювати з урахуванням консультацій, обговорень та зауважень, 

висловлених на Технічній раді запропоновані замовником проектні по об’єкту 

капітального ремонту автомобільної дороги державного значення М-05 Київ – Одеса 

на ділянках км 444+000 – км 446+000, км 446+000 – км 448+000, км 448+000 – км 

450+000, км 450+000 – км 452+000, км 452+000 – км 454+500, Одеська область та 

винести на повторний розгляд Технічної ради. 

6.3.2. Службі автомобільних доріг у Одеській області разом з ДП «ДерждорНДІ», 

ДП «Укрдіпродор» та представниками науково-дослідних інститутів та фахівцями 

дорожньої галузі провести нараду, щодо досвіду використання цементобетонного 

покриття з метою визначення оптимального варіанту конструкції дорожнього одягу. 

6.3.3. ДП «ДерждорНДІ» на засіданні секції проаналізувати та звернути увагу 

вартісні показники конструкцій дорожнього одягу. 

 

Питання 7. Розгляд завдання на коригування на капітальний ремонт 

автомобільної дороги державного значення М-05 Київ – Одеса міст через 

Хаджибейський лиман на км 445+432, Одеська область. 
7.1. Доповідач: Варивода О.М. – начальник Служби автомобільних доріг у Одеській 

Області, співдоповідачі: Лещенко С.В. – заступник начальника Служби 

автомобільних доріг у Одеській Області, Донченко А.М. – в.о. заступника 

начальника Служби автомобільних доріг у Одеській Області, Бардін П.А. –

начальник відділу Служби автомобільних доріг у Одеській Області. 

Доповіли, що у зв’язку із введенням в дію нових нормативних документів, 

збільшенням обсягів будівельних робіт виникла необхідність коригування об’єкту 

капітальний ремонт автомобільної дороги державного значення М-05 Київ – Одеса 

міст через Хаджибейський лиман на км 445+432, Одеська область. 

7.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Павленко В.А.,                    

Стьожка В.В., Федоренко О.В., Безуглий А.О. – геометричні параметри мосту та 

автомобільної дороги, розрахункові навантаження, проведення динамічних 

випробувань,обсяги виконаних робіт у попередні роки, збільшення обсягів робіт з 

будівництва, врахування потреб маломобільних верств населення, улаштування: 

бар’єрного огородження, тротуарів, зовнішнього освітлення, схему організації 

дорожнього руху, терміни виконання будівельних робіт. За результатами 

обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору винесено питання про 

схвалення завдання на коригування об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги державного значення М-05 Київ – Одеса міст через Хаджибейський лиман на 

км 445+432, Одеська область. 

Голосували: 

«за» – 8 членів: Островерхий О.Г., Федоренко О.В., Стьожка В.В., Онищенко А.М., 

Павленко В.А., Безуглий А.О., Никитюк О.А., Антонюк О.В. 
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«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  2  члени: Цепелєв С.Ю., Аксьонов С.Ю. 

7.3. Вирішили: Схвалити запропоноване замовником завдання на коригування на 

капітальний ремонт автомобільної дороги державного значення М-05 Київ – Одеса 

міст через Хаджибейський лиман на км 445+432, Одеська область. 

 

Питання 8. Розгляд доопрацьованих проектних рішень по об’єкту будівництва 

міжнародної автомобільної дороги державного значення М-12 Стрий – 

Тернопіль – Кропивницький – Знам'янка на ділянкахобходу м. Бережани (від 

автомобільної дороги М-12 Стрий – Тернопіль – Кропивницький – Знам'янка км 

87+306 до автомобільної дороги Т-20-07 Бережани – Нараїв – Брюховичі у 

Тернопільській області. 
 

8.1. Доповідач: Хемій В.І. – заступник начальника Служби автомобільних доріг у 

Тернопільській області, співдоповідач: Простун А.В. – головний інженер проекту 

ТОВ «Віакон Україна». 

Доповіли, що за результатами засідання Технічної ради від 28.01.2019 

доопрацьовано проектні рішення будівництво ділянки автомобільної дороги обходу 

м. Бережани за параметрами ІІ-ї технічної категорії. Навели 4 варіанти проходження 

плану траси обходу населеного пункту:  

І-й варіант – будівництво за параметрами ІІ-ї технічної категорії, загальною 

протяжністю 6,079 км (варіант 2008 року);  

ІІ-й варіант – будівництво за параметрами ІІ-ї технічної категорії, загальною 

протяжністю 6,332 км; 

ІІІ-й варіант – будівництво за параметрами ІІ-ї технічної категорії, загальною 

протяжністю 6,375 км; 

ІV-й варіант – будівництво за параметрами ІІ-ї технічної категорії, загальною 

протяжністю 6,569 км;. Запропонували узгодити ІV-й варіант, як найбільш 

оптимальний. Поінформували, що варіанти конструкцій дорожнього одягу 

опрацьовано та попередньо узгоджено з ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». 

Навели 3 варіанти дорожнього одягу та надали вартість 1 м
2
 по варіантах, за 

результатами порівняння запропонували погодити ІІ варіант, як найбільш 

доцільний, навели вартісні показники: 

- шар з суглинку легкого пилуватого укріпленого цементом - 12 см 

- шар із щебенево-піщаної суміші С-5 - 21 см 

- - шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М20 

 

- 15 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

 - 10 см 

- шар з гарячої дрібнозернистої асфальтобетонної суміші типу А, І 

марки АСГ.Др.Щ.А.НП.І. 

 

 - 5 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

Проектом будівництва передбачено влаштування 10 водопропускних металевих 

гофрованих труб та 2 тунельних переходи. Додали, що 01.04.2019 року проведено 

громадські слухання, в результаті яких схвалено будівництво автомобільної дороги. 
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8.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Павленко В.А.,                    

Стьожка В.В., Федоренко О.В., Безуглий А.О. – генеральний план території, 

містобудівні умови та обмеження, громадські слухання та обговорення, відведення 

земельних ділянок та зміни цільового призначення, варіанти проходження траси, 

несну здатність ґрунтів, геологічні розрахунки, карстові утворення, археологічні 

вишукування, терміни розроблення оцінки впливу на довкілля, максимальний 

поздовжній похил, улаштування поздовжніх дренажів, розрахункову інтенсивність 

руху, розрахунковий модуль пружності, конструкцію дорожнього одягу, 

влаштування майданчику для відпочинку водіїв, порівняння вартостей улаштування 

штучних споруд, врахування потреб маломобільних верств населення, улаштування: 

бар’єрного огородження, тротуарів, пішохідних переходів, зовнішнього освітлення, 

автобусних зупинок, схеми організації дорожнього руху на період  ремонту об’єкта 

та терміни виконання робіт.  За результатами обговорення заступником голови 

Технічної ради Укравтодору винесено питання про схвалення, запропонованих 

замовником доопрацьованих проектних рішень по об’єкту будівництва міжнародної 

автомобільної дороги державного значення М-12 Стрий – Тернопіль – 

Кропивницький – Знам'янка на ділянкахобходу м. Бережани (від автомобільної 

дороги М-12 Стрий – Тернопіль – Кропивницький – Знам'янка км 87+306 до 

автомобільної дороги Т-20-07 Бережани – Нараїв – Брюховичі у Тернопільській 

області. 

Голосували: 

«за» – 8 членів: Островерхий О.Г., Федоренко О.В., Стьожка В.В., Онищенко А.М., 

Павленко В.А., Безуглий А.О., Никитюк О.А., Антонюк О.В. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  2  члени: Цепелєв С.Ю., Аксьонов С.Ю. 

8.3. Вирішили: Схвалити запропоновані замовником доопрацьовані проектні 

рішення по об’єкту будівництва міжнародної автомобільної дороги державного 

значення М-12 Стрий – Тернопіль – Кропивницький – Знам'янка на ділянкахобходу 

м. Бережани (від автомобільної дороги М-12 Стрий – Тернопіль – Кропивницький – 

Знам'янка км 87+306 до автомобільної дороги Т-20-07 Бережани – Нараїв – 

Брюховичі у Тернопільській області. 

 

 

 

Заступник Голови Технічної ради Укравтодору                        О.Г. ОСТРОВЕРХИЙ 

 

 

Секретар Технічної ради Укравтодору                                            С.Ю. АКСЬОНОВ 


