
                      ЗАТВЕРДЖУЮ: 

                      В.о. Голови  Державного  

                      агентства автомобільних доріг  

                      України  
 

                   _________________ С. НОВАК 
 

                      «____»  __________ 2019 року 

 

 

ПРОТОКОЛ № 6 

засідання Технічної ради Державного агентства автомобільних доріг України 

(Укравтодор) 

        м. Київ                                                                                 30 травня 2019 року 

 

Головував –– Цепелєв С.Ю. – заступник голови Технічної ради Укравтодору 

 

Присутні:  
- члени ради: Островерхий О.Г., Федоренко О.В., Никитюк О.А.,                  

Аксьонов С.Ю, Павленко В.А., Парубець М.Г., Цинка А.О., Стьожка В.В., 

Онищенко А.М. 

- запрошені: Салов О.С., Якубенко С.М., Федорук М.В., Каплинський Д.М., 

Кулак Є.М., Савич І.В., Ходаковський Ю.Є., Карпенко М.В. 

 

ПОРЯДОК ДЕННИЙ: 

1. Розгляд конструкції дорожнього одягу по об’єкту реконструкції 

автомобільної дороги державного значення Н-14 Олександрівка – Кропивницький – 

Миколаїв на ділянці км 103+800 – км 107+800, Кіровоградська область. 

2. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної 

дороги загального користування державного значення Н-25 Городище – Рівне - 

Старокостянтинів на ділянці км 112+000 – км 117+000, Рівненська область. 

3. Розгляд проектних рішень по об’єкту будівництва міжнародної 

автомобільної дороги державного значення на ділянці обходу м. Тернопіль у 

Тернопільській області (від автомобільної дороги М-19 Доманове – Ковель – 

Чернівці – Тереблече (на м. Бухарест) до автомобільної дороги М-12 Стрий – 

Тернопіль – Кропивницький – Знам’янка (через м. Вінницю), Тернопільська 

область. 
 

Питання 1. Розгляд конструкції дорожнього одягу по об’єкту реконструкції 

автомобільної дороги державного значення Н-14 Олександрівка – 

Кропивницький – Миколаїв на ділянці км 103+800 – км 107+800, Кіровоградська 

область. 

1.1. Доповідач: Салов О.С. – заступник начальника Служби автомобільних доріг у 

Кіровоградській області, співдоповідач: Якубенко С.М. – головний інженер проекту                     

Кіровоградського ВКП ДП «Укрдіпродор». 

Доповіли, що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри ІІІ-ї технічної 

категорії загальною протяжністю – 4,00 км, проходить поза межами населених 
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пунктів. Геометричні параметри існуючої дороги в межах нормативних. Проектна 

ділянка знаходиться у незадовільному стані з руйнуванням дорожнього покриття: 

вибоїни, сітка тріщин, викришування, втрата несучої здатності земляного полотна 

просадки. Навели 3 типи варіантів конструкцій дорожнього одягу, запропонували 

погодити І варіант, як найбільш доцільний, навели конструкцію та вартісні 

показники: 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття - 12 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним  в’яжучим С7, М 20 

 

 

- 18 см  

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на розширенні: 

- гранітні висівки з коефіцієнтом фільтрації не менше 1 м/добу  
 

- 20 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 25 см 

- шар основи із органо-мінеральної суміші фрезерованого 

асфальтобетону з додаванням оптимальної щебенево-піщаної суміші 

та укріпленням комплексним в’яжучим С7, М 20 

 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

1.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Федоренко О.В.,                     

Никитюк О.А. – вид робіт по класифікатору, геометричні параметри автомобільної 

дороги, інтенсивність руху та склад транспортного потоку, вартість, відведення 

земельних ділянок, улаштування: бар’єрного огородження, дорожньої розмітки, 

зовнішнього освітлення, врахування потреб маломобільних верств населення, 

технологію виконання будівельних робіт, схеми організації дорожнього руху за 

результатами аудиту безпеки на період ремонту об’єкта та терміни виконання робіт. 

За результатами обговорення заступником голови Технічної ради Укравтодору 

винесено питання про схвалення конструкції дорожнього одягу по об’єкту 

реконструкції автомобільної дороги державного значення Н-14 Олександрівка – 

Кропивницький – Миколаїв на ділянці км 103+800 – км 107+800 у Кіровоградській 

області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 10 членів: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Федоренко О.В., Никитюк О.А.,                  

Аксьонов С.Ю, Павленко В.А., Парубець М.Г., Цинка А.О., Стьожка В.В., 

Онищенко А.М. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  0  членів. 

1.3. Вирішили: Схвалити, запропоновану замовником конструкцію дорожнього 

одягу по об’єкту реконструкції автомобільної дороги державного значення                        

Н-14 Олександрівка – Кропивницький – Миколаїв на ділянці км 103+800 –                         

км 107+800, Кіровоградська область. 
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Питання 2. Розгляд проектних рішень по об’єкту капітального ремонту 

автомобільної дороги загального користування державного значення                               

Н-25 Городище – Рівне – Старокостянтинів на ділянці км 112+000 – км 117+000, 

Рівненська область. 

2.1. Доповідач: Федорук М.В. – заступник начальника Служби автомобільних доріг 

у Рівненській області, співдоповідачі: Каплинський Д.М. – директор                                        

ПП «НВФ «Мостопроект», Кулак Є.М. – інженер проекту                                        

ПП «НВФ «Мостопроект», Савич І.В. – інженер проекту                                                       

ПП «НВФ «Мостопроект». 

Доповіли, що проектна ділянка автомобільної дороги має параметри ІІІ-ї технічної 

категорії загальною протяжністю – 5,00 км, проходить поза межами населених 

пунктів. Геометричні параметри існуючої дороги в межах нормативних. Проектна 

ділянка знаходиться у незадовільному стані з руйнуванням дорожнього покриття: 

вибоїни, сітка тріщин, викришування, втрата несучої здатності земляного полотна 

просадки. Навели 3 типи варіантів конструкцій дорожнього одягу, запропонували 

погодити ІІІ варіант, як найбільш доцільний, навели конструкцію та вартісні 

показники: 

на підсиленні: 

- фрезерування існуючого покриття - 5 см 

- вирівнюючий шар основи із чорного щебеню   - 4,5 см  

- шар основи із чорного щебеню - 12 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

на розширенні: 

- пісок природній з коефіцієнтом фільтрації не менше 2 м/добу  
 

- 20 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 18 см 

- вирівнюючий шар основи із чорного щебеню   - 4,5 см  

- шар основи із чорного щебеню - 12 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

новий дорожній одяг: 

- пісок природній з коефіцієнтом фільтрації не менше 2 м/добу  
 

- 20 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші С-5 - 18 см 

- шар основи із чорного щебеню - 12 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20) - 5 см 

Додали, що проектом капітального ремонту передбачено влаштування транспортної 

розв’язки V-класу на примиканні з автомобільною дорогою О 181005 Мар’янівка – 

Рокитне. Облаштування зон пішохідних переходів засобами підвищеної видимості.  

міст через магістральний канал р. Печалівка на км 112+623: 

Міст на км 112+623 було збудовано у 1961 році. Загальна довжина мосту – 14,15 м, 

схема мосту 2×6,0 м, габарит Г–12,00+2×1,0 м, розрахункові навантаження Н-13, 

НГ-60. Навели основні дефекти та пошкодження: прогонової будови, опор, 
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відсутність гідроізоляції, відсутність водовідведення, просідання та руйнування 

асфальтобетонного покриття. Запропонували ремонт мосту за варіантом І із 

улаштуванням монолітної накладної плити, застосуванням І-подібних балок, 

улаштуванням безростверкових пальових опор та бурових стовпів, габарит мосту Г–

9,50+2×0,75 м, довжина мосту – 19,85 м, схема мосту та влаштуванням 

деформаційних швів, тротуарів, перильного та бар’єрного огородження, 

водовідведення, асфальтобетонного покриття. 

2.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Федоренко О.В., Парубець М.Г., Стьожка В.В. – 

вид робіт по класифікатору, геометричні параметри автомобільної дороги, 

інтенсивність руху та склад транспортного потоку, здатність ґрунтів, геологічні 

розрахунки, улаштування водовідведення, улаштування: бар’єрного огородження, 

дорожньої розмітки, зовнішнього освітлення, врахування потреб маломобільних 

верств населення, схему мосту, розрахункові навантаження, улаштування 

деформаційних швів, технологію виконання будівельних робіт, схеми організації 

дорожнього руху за результатами аудиту безпеки на період ремонту об’єкта та 

терміни виконання робіт. За результатами обговорення заступником голови 

Технічної ради Укравтодору винесено питання про схвалення з урахуванням 

зауважень, висловлених на засіданні Технічної ради, запропонованих замовником 

проектних рішень по об’єкту капітального ремонту автомобільної дороги загального 

користування державного значення Н-25 Городище – Рівне – Старокостянтинів на 

ділянці км 112+000 – км 117+000 у Рівненській області на голосування. 

Голосували: 

«за» – 10 членів: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Федоренко О.В., Никитюк О.А.,                  

Аксьонов С.Ю, Павленко В.А., Парубець М.Г., Цинка А.О., Стьожка В.В., 

Онищенко А.М. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  0  членів. 

2.3. Вирішили:  Схвалити з урахуванням зауважень, висловлених на засіданні 

Технічної ради, запропоновані замовником проектні рішення по об’єкту 

капітального ремонту автомобільної дороги загального користування державного 

значення Н-25 Городище – Рівне – Старокостянтинів на ділянці км 112+000 –                    

км 117+000, Рівненська область. 

 

Питання 3. Розгляд проектних рішень по об’єкту будівництва міжнародної 

автомобільної дороги державного значення на ділянці обходу м. Тернопіль у 

Тернопільській області (від автомобільної дороги М-19 Доманове – Ковель – 

Чернівці – Тереблече (на м. Бухарест) до автомобільної дороги М-12 Стрий – 

Тернопіль – Кропивницький – Знам’янка (через м. Вінницю), Тернопільська 

область. 

3.1. Доповідач: Ходаковський Ю.Є. – заступник начальника Служби автомобільних 

доріг у Тернопільській області, співдоповідач: Карпенко М.В. – директор                       

ТОВ «Проект експерт плюс». 

Доповіли, що проектом передбачено будівництво ділянки автомобільної дороги 

обходу м. Тернопіль за параметрами І-б технічної категорії. Навели варіант 

проходження плану траси автомобільної дороги будівництво за параметрами                       

І-б технічної категорії, загальною протяжністю 7,665 км. Запропонували узгодити 
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зазначений варіант, як найбільш оптимальний. Поінформували, що варіанти 

конструкцій дорожнього одягу опрацьовано та попередньо узгоджено з                                

ДП «Укрдіпродор» та ДП «ДерждорНДІ». Навели 3 варіанти дорожнього одягу та 

надали вартість 1 м
2
 по варіантах, за результатами порівняння запропонували 

погодити ІІ варіант, як найбільш доцільний, навели вартісні показники: 

- шар з ґрунту укріпленого цементом - 12 см 

- шар із щебенево-піщаної суміші С-5 - 15 см 

- шар із щебенево-піщаної суміші С-5 - 15 – 21 см 

- шар основи із щебенево-піщаної суміші ЩПС-40, укріпленої 

цементом, М40 

 

- 18 см 

- шар з гарячої крупнозернистої пористої асфальтобетонної суміші 

типу А-Б марки І, АСГ.Кр.П.А-Б.НП.І. 

 

 - 10 см 

- шар з гарячої крупнозернистої асфальтобетонної суміші типу А1,                  

І марки АСГ.Кр.Щ.А1.НП.І. 

 

- 10 см 

- щебенево-мастиковий асфальтобетон (ЩМА-20)  - 5 см 

Додали, що проектом будівництва передбачено влаштування транспортної розв’язки 

в різних рівнях на ПК 0+000 та кільцевої розв’язки на ПК 80+690 та                                       

5 залізобетонних труб. 

3.2. Обговорювали: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Никитюк О.А., Цинка А.О.,  

Федоренко О.В., Стьожка В.В. – генеральний план території, містобудівні умови та 

обмеження, громадські слухання та обговорення, відведення земельних ділянок та 

зміни цільового призначення, варіанти проходження траси, несну здатність ґрунтів, 

геологічні розрахунки, археологічні вишукування, терміни розроблення оцінки 

впливу на довкілля, максимальний поздовжній похил, улаштування поздовжніх 

дренажів, розрахункову інтенсивність руху, розрахунковий модуль пружності, 

конструкцію дорожнього одягу, влаштування майданчику для відпочинку водіїв, 

порівняння вартостей дорожнього одягу нежорсткого та жорсткого типу, 

улаштування штучних споруд, врахування потреб маломобільних верств населення, 

улаштування: бар’єрного огородження, тротуарів, пішохідних переходів, 

зовнішнього освітлення, автобусних зупинок, схему організації дорожнього руху, 

терміни виконання будівельних робіт. За результатами обговорення заступником 

голови Технічної ради Укравтодору винесено питання про доопрацювання  з 

урахуванням консультацій, обговорень та зауважень, висловлених на Технічній раді 

запропонованих замовником проектних рішень по об’єкту будівництва міжнародної 

автомобільної дороги державного значення на ділянці обходу м. Тернопіль у 

Тернопільській області (від автомобільної дороги М-19 Доманове – Ковель – 

Чернівці – Тереблече (на м. Бухарест) до автомобільної дороги М-12 Стрий – 

Тернопіль – Кропивницький – Знам’янка (через м. Вінницю) у Тернопільська 

області на голосування. 

Голосували: 

 «за» – 10 членів: Цепелєв С.Ю., Островерхий О.Г., Федоренко О.В., Никитюк О.А.,                  

Аксьонов С.Ю, Павленко В.А., Парубець М.Г., Цинка А.О., Стьожка В.В., 

Онищенко А.М. 

«проти» –  0  членів. 

«утримались» –  0  членів. 
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3.3. Вирішили: Доопрацювати з урахуванням консультацій, обговорень та 

зауважень, висловлених на Технічній раді запропоновані замовником проектні 

рішення по об’єкту будівництва міжнародної автомобільної дороги державного 

значення на ділянці обходу м. Тернопіль у Тернопільській області (від 

автомобільної дороги М-19 Доманове – Ковель – Чернівці – Тереблече (на                            

м. Бухарест) до автомобільної дороги М-12 Стрий – Тернопіль – Кропивницький – 

Знам’янка (через м. Вінницю), Тернопільська область та винести на повторний 

розгляд Технічної ради. 

 

 

 

Заступник Голови Технічної ради Укравтодору                             С.Ю. ЦЕПЕЛЄВ 

 

 

 

Секретар Технічної ради Укравтодору                                            С.Ю. АКСЬОНОВ 

 

 

 

 


